Cykelparkering ved busstoppesteder

En undersggelse af anbefalinger,
praksis og erfaringer i Danmark

19N

enriching urban life




<
m
A
n
S

Dato: December 2015 enriching urban life
Udarbejdet af: Marianne Weinreich



Indhold

1 Cykel + bus = et godt match 4
2 Konklusion og anbefalinger 4
3 Eksisterende anbefalinger 8
4 Hvad siger brugerne? 50
5 Projekter 56
6 Praksis i kommunerne 74
7 Trafikselskaberne 91
8 Litteraturliste 93

enriching urban life

SIDE 3-94



For at adressere nogle af de udfordringer stat og kommuner star overfor omkring treengsel, klima- og
miljgpavirkninger fra transport er det vigtigt at etablere attraktive alternativer til bilen. Bade cyklen og
bussen er eksempler pa baeredygtige alternativer til bilen, der samtidig reducerer treengslen pa vejene.
De kan hver iseer blive endnu mere attraktive at benytte pa kortere ture, men i kombination kan de
ogsa veere et rigtigt godt alternativ til bilen pa de leengere ture og tiltreekke kunder til bussen fra et
stgrre opland.

Ifglge den nationale cykelstrategi "lDanmark — op pa cyklen!” kan man til fods tilbagelaegge 700 m pa
10 minutter, mens man pa cykel kan tilbageleegge 2 km pa den samme tid. Det betyder, at
cykeloplandet til kollektiv transport er 9 gange sa stort som gangoplandet, hvilket gger
passagergrundlaget for busserne betragteligt.1

Movia arbejder derfor ogsa for at fastholde eksisterende kunder, der kombinerer cykel og bus, men i
hgj grad ogsa pa at tiltraekke nye kunder ad denne vej — primeert i forhold til R-,S- og E-busser.

For at veere et attraktivt alternativ til bilen for brugeren skal kombinationen cykel og bus dog kunne
konkurrere med bilens direkte-fra-dgr-til-dar fordel. Det er saledes vigtigt, at brugere far en oplevelse
af, at det er nemt, sikkert og smidigt at kombinere cykel og bus.

Et vigtigt element i forbindelse med kombinationen bus og cykel er cykelparkering ved
busstoppesteder og busterminaler. Dette notat samler op pa, hvad der findes af eksisterende
materiale og anbefalinger pa omradet i Danmark, samt praesenterer forskellige erfaringer som danske
kommuner har gjort sig pa omradet.

Notatet her er en del af et stgrre projekt, hvor Movia i samarbejde med Furesg, Gladsaxe og
Kgbenhavns Kommuner vil udarbejde konkrete retningslinjer for, hvor og i hvilken udformning
cykelparkering ved busstoppesteder giver starst udbytte.

Med udgangspunkt i dette notat skal der gennemfgres en et seminar om emnet, hvor kommunale
trafikplanleeggere, busselskaber, interesseorganisationer og trafikforskere sammen saetter fokus pa,
hvordan man far flere bilister til kombinere cykel og bus og komme med et saet opdaterede
anbefalinger omkring etablering af cykelparkering ved busstoppesteder og —terminaler.

Ifglge Transportvaneundersggelsen 2010-13 udgg@r ture, hvor cykel kombineres med kollektiv
transport (bade bus og tog) 1 % pa Iandsplan.2 | Movias omréde generelt kombinerer 4 % af kunderne
cykel og bus, mens tallet er 2 % i Kgbenhavn. | Movias seneste undersggelse af passagererne pa en
raekke udvalgte busstoppesteder kombinerede 8 % af kunderne cykel og bus.

* "Danmark — op pa cyklen! Den nationale cykelstrategi”. Transportministeriet 2014 s. 18
2 Danmark — op pa cyklen! Den nationale cykelstrategi”. Transportministeriet 2014 s. 27
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Der har siden 1990’erne veeret fokus pa at forbedre mulighederne for at kombinere cykel og bus, bl.a.
gennem etablering af cykelparkering ved busstoppesteder og —terminaler. Der er udarbejdet
forskellige anbefalinger og draget sporadiske erfaringer med udgangspunkt i mindre projekter
forskellige steder i Danmark, men det er et omrade, hvor der i den grad mangler viden om
brugerbehov og effekter af indsatser.

Hovedkonklusionen i projekterne er med fa undtagelser, at etablering, udvidelse eller opgradering af
cykelparkeringen betyder, at flere cykler bliver parkeret i stativerne. Der mangler dog viden om, hvem
de "nye” cykler tilhgrer — er det eksisterende buskunder, der er begyndt at cykle, er det nye
buskunder, der har faet gjnene op for muligheden for at kombinere cykel og bus, eller tilharer cyklerne
borgere, der har eerinder andre steder, men som benytter den pageeldende cykelparkering?

Gennemgéaende for evalueringerne af de konkrete projekter og generel praksis omkring indsamling af
viden i kommunerne og trafikselskaberne er derudover, at man typisk undersgger eksisterende
kunders behov for eller tilfredshed med cykelparkering ved stoppesteder og terminaler. Der mangler
saledes helt generelt viden om hvorvidt og hvilke lgsninger, der gar det attraktivt for potentielle kunder
at skifte bilen ud med en kombination af cykel og buskort, samt hvordan og ad hvilke kanaler man
markedsfarer muligheden.

| den seneste nationale cykelstrategi "Danmark — op pa cyklen!” er der fokus péa at fremme
hverdagscykling og i den forbindelse udarbejdet en "Dear-til-dgr-strategi”, der skal sikre bedre
sammenhaeng mellem cyklen og den kollektive trafik, herunder busser.

Bedre og mere sikker cykelparkering ved stationer, terminaler og stoppesteder er et af de udpegede
indsatsomrade i strategien.

Cykelparkering ved busstoppesteder er generelt mest relevant i forsteeder, udkanten af byen, i tyndere
befolkede omrader og i tilknytning til regionale busser, S-busser, X-busser osv., hvor der er laengere
mellem busstoppestederne, og hvor brugerne kommer fra et starre opland.

Ved busterminaler er cykelparkering lige sa essentielt som ved stationer, og mange kommuner har
ogsa opgraderet cykelparkeringsfaciliteterne ved disse vaesentligt i de senere ar.

| forhold til den fysiske side af sagen — hvordan etablerer man cykelparkering ved busstoppesteder og
—terminaler - kan man udtraekke fglgende anbefalinger af det eksisterende materiale:

Placering

e Cykelparkeringen skal vaere nem at fa gje pa

e Cykelparkeringen skal placeres i umiddelbar neerhed af malet, busstoppestedet eller -
terminalen. Jo laengere veek, jo bedre forhold skal tilbydes. Fx i form af overdaekning eller
anden service.

e Cykelparkeringen skal placeres pa cyklistens naturlige rute mod malet — ikke efter.

e Vigtigt at have fokus pa, hvor cyklisterne kommer fra, og hvor de skal hen, nar de kommer
tilbage med bussen. Det kan fx vaere bedre at placere cykelparkeringen i tilknytning til en
cykelsti pa den modsatte side af afgangsstoppestedet.
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e Gode adgangsforhold er vigtigt, da man har travit og skal na en bus

e Vigtigt at teenke pa trafiksikkerhed og oversigtsforholdene generelt ved design af lgsningen

Stativlgsning

o Der skal etableres tilstraekkeligt med pladser. Nye stativer bliver hurtigt fyldt op, og det
anbefales derfor at etablere minimum 25 % flere pladser end det eksisterende behov. Den
anbefalede norm for busstoppesteder og —terminaler er 1 plads pr. 10 passagerer i
spidstimerne 06.00 til 09.00. Sgrg ogsa gerne for, at kapaciteten kan udvides i takt med at
behovet gges.

e Cyklen skal kunne sikres mod tyveri — enten gennem aflaste cykelparkeringspladser eller ved,
at cyklen kan lases fast til et stativ. Graden af sikkerhed og service skal sta i forhold til afstand
til malet, og hvor lang tid cyklen skal sta parkeret. Jo leengere afstand og tid, jo bedre lgsning

e Det er vigtigt at veelge stativer og lgsninger, der udnytter den begraensede plads optimalt

e Det er vigtigt at veelge stativer, der passer til forskellige typer cykler / deektykkelser, og som
stgtter hjulet (forhjulsparkering) eller cyklen (leenestativ) ordentligt.

e Sgrg for, at der er ordentlig plads til de parkerede cykler og til at mangvrere med cyklen. Ved
vinkelret forhjulsparkering anbefales det, at der er 60 cm mellem stativerne samt et samlet
mangvreareal pa 2,25 m2 pr. cykel. Ved forhjuls 45 graders skraparkering kan man ngjes med
en afstand p& 40-50 cm mellem stativerne samt et samlet mangvreareal 1 m2 pr. cykel.

e Hvis behovet er stort og arealet sméat anbefales parkering i to etager. Det er vigtigt at vaelge
stativer af hgj kvalitet, hvor designet gar det nemt og enkelt for brugeren at benytte
overetagen.

e Hensyn til den daglige renholdelse og vedligehold bgr ogsa indga i overvejelserne om
stativvalg. Stativer med fa forankringspunkter (i jord eller vaeg) er lettere at renholde.

o Der bar laves pladser til specialcykler, f.eks. ladcykler, cykler med anhaengere og el-cykler.
e Veelg standardudstyr og gennemafprgvede produkter.

e Veer opmaerksom pa tilgeengelighed i forhold til handicappede og synshaeemmede

@vrige faciliteter

e Overdaekning signalerer, at der bliver sat pris pa cyklisterne som kunde. Er man pendler og
har sin cykel til at sta parkeret hele dagen, vil man alt andet lige saette stor pris pa at cyklen
star i lee for vejr og vind. Overdaekninger med lukkede sider beskytter mod steerk bleest, men
kan virke dominerende i byrummet.

e Man kan med fordel etablere mulighed for forskellige typer af cykelservice som luftpumpe,
cykelservicestander eller lignende ved stgrre busstoppesteder og -terminaler
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e Der skal veere god og tilstreekkelig belysning af hele anlaegget — ogsa arealet mellem
cykelparkering og busstop for at sikre tryghed. Solceller kan veere en god og baeredygtig
Igsning pa landet, hvor der ikke er trukket stram.

e Vigtigt at vaelge belaegning med god afvanding

e Vigtigt at veelge beplantning, der skaber tryghed og sikkerhed for brugerne

e Sgarg generelt for komfortable venteforhold

e Sgrg for god information og service i forhold til bussen — realtidsinformation, count-down osv.

e Hav fokus p4, at lgzsningerne arkitektonisk haenger sammen med helheden

Vedligeholdelse og renholdelse

e Husk at teenke drift og vedligehold ind fra starten

e Sgrg for jeevnlig renholdelse og vedligeholdelse af faciliteterne — bade udstyr og beplantning.
Rod og kaos avler mere rod og kaos.

e Sarg for jeevnlig fiernelse af "dgde” cykler”, s& pladserne er fri til de, der har behov

¢ Reklamefinansiering kan evt. finansiere drift og vedlige hold

Markedsfgring

e Markedsfar muligheden for at kombinere cykel og bus, nar der er etableret gode faciliteter

Politik, manual

e Udarbejd retningslinjer/normer/politikker for etablering af cykelparkering ved busstoppesteder
og terminaler i forbindelse med udarbejdelse af relevante politikker, strategier og planer
(parkerings-, kollektiv-, cykel- og mobilitetspolitikker og —strategier). Fx kan man have
forskellige normer for cykelparkering og gvrigt serviceudstyr ved forskellige typer af
stoppesteder.

e Vigtigt at kommuner og trafikselskaber arbejder sammen omkring etablering af gode lgsninger
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3 Eksisterende anbefalinger

”Fra der til der — med cykel, tog og bus”. Heefte udgivet af Dansk
Cyklistforbund, HT og DSB S-tog 1997 som opsamling pa konferencen
”CykelTogBusBy” okt. 1997

P, =~ CYKELPARKERING

= -

. = Hvis cykelparkering Dt handler bade om fysik og psykologiske signaler, nar man taler om cykelparkering. Ved

\,‘ = ved stationer 0g halvdelen af S-togsstationerne og ved en rekke regionalstationer er der sa stor mangel pa
e terminaler parjeringspladser for cykles, at forholdene nzrmest er rodade eller visse steder ligefrem
’-E_"f_; skal fa flere til at  Laotiske. Det er forhold, der skremmer bade nuverende og mulige kunder vak.
Ay bruge kollektiv
L AT trafik kombineret Tamt og sikkert pa stationen
A= med cykel, skal  pPendlernes basale behov er pladser nok, sa ta pa stationsadgang eller busholdeplads som
‘Fé‘ - der en stor indsats  muligt - og helst ikke mere end halvireds meter vaek. Cyklen skal vaere sikret mod tyveri og
- :

til for at skabe  3prveek sa der skal vare aflaste cykelparkeringspladser eller i hvert fald cykelstativer, hvor
bedre forhold. cyklen kan lases fast
Gode adgangsforhold har ogsa stor betydning, fordi en pendler i princippet altid har
travl med at na et tog eller en bus.

Overdakning

Overdekkede parkeringspladser for cykler er ikke alene en rar ting for cyklisterne. Det er
ogsa et siymal om, at 'vi gar noget for dig, du er velkommen, vi respekterer dig som en
vigtigr kunde'.

Ved mange stationer og terminaler er det i dag ikke standard at have overdzkkede
pladser. Men pladser uden overdzekning kan virke trasteslase og tarvelige - og sender et
forkert signal, hvis man vil tiltrekke flere passagerer pa cykel.

Cykelservice

Service er ogsa vigtig. En af barriererne for at bruge cyklen mere er, at den fra tid til anden
gar i stykker. Det ville det vaere et godt tilbud til pendlere og andre kundegrupper, hvis der
var enten et cykelcenter eller en cykelsmed pa stationen. Is@r cykel nummer 2 er sarlig
vanskelig at handtere for pendleren, fordi cyklen ikke er der, hvor pendleren bor.

Under opsyn

Den optimale lasning er cykelcentre, som en cykelsmed kan overvage. | Holland findes der
langt over hundrede cykelcentre - enhver sterre station har et cykelcenter. Herhjernme har
vi kun nogle fa, blandt andet pa Kebenhavns Hovedbanegard og @sterport station.

Kampen om arealerne

Pa de stationer og terminaler, hvor der er mest pres pa, er der ofte kamp om arealerne
og ikke mindst om dem der er tettest pa indgangen eller holdepladsen. Mange funktio-

ner skal vaere tilstede: kiosker, forretninger, busholdepladser, taxa holdepladser, 'kiss-and-

ride’, billetsaly, bilparkering - og cykelparkering.

> ’!F an der til dor— 4|5
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Derfor ma man se i ejnene, at man ikke kan fradse med cykelpladsen, men
ma have sa mange parkeringspladser for cykler pr. kvadratmeter som
overhovedet muligt. Der ma altsa vere sa kort afstand som muligt mellern
de enkelte cykelstativer.

Parkering i 2 etager
En ide er cykelparkering i 2 etager, der hvor pladsproblemet er storst. Det
har hollenderne brugt i artier. Og her | Danmark har vi en rekke gode
eksempler pa, at det giver serdeles velordende forhold, samtidig med at
man har plads til flere cykler. Pendlerne accepterer den ulempe, det er at
skulle skubbe cyklerne op pa 1. sal - fordi de tydeligt kan se, hvad de far
til gengzld

Et af de mest kiare eksempler er Valby station, hvor der fer etablerin
gen af 2-etages stativer herskede kaos og sammenklumpning af cykler jo
tttere, man kom stationsindgangen. 1 dag er er blevet plads til flere cyk

ler, og der star sizldent en cykel uden for stativerne.

Hvem har ansvaret
En medvirkende arsagen til de darlige forhold er, at det er uklart, hvemn
der egentlig har ansvaret for cykelparkeringen foran en station eller en
busholdeplads. Igennem tiderne er cykelparkeringen blevet administreret
af enten staten, kommuneme eller trafikselskaberne.

I Hovedstadsomradet samabejder HT, DSB og Banestyrelsen nu med
den enkelte kommune om stationsforpladseme inklusiv cykelparkeringen.
Parterne deles om udgifterne.

GODE IDEER

Meean med pendlarcykler Kunne kobles med

at HI/DSB-manedskort. saledes at kortet gav
reducaeret manedsieje ar cykal. Nogier kunne
udieveres pa S-stationen og afregnes ved Kot
ar manedskort. Gron jobpulje kunne finanscaee
realiser ingen sammen med HT og DSB.

* Jda fra deltager pd konforencen

Cysuiparkanng | 2 etager gher mar placs
18 flora cykder pd ot bk omrade. Dot kan bringe orden
P4 dot kaos of cyldar, dor kan vare p on station.

Cyhebtativer ved bus-
eret

enkelt middel til at
skabe badre sammen-
hang mellam cykler og
kollektiv trafik. Det
sender samtidig

et signal om, at man
kan kombiners de 2
transportformer.

I_CYKLEN OG BUSSEN

HT arbejder pa, at der i & 2005 er cykelstativer ved alle de sioppesteder for 5 busser, hvor
det pladsmazssigt er muligt. HT-omradats kommuner spiller en stor rolke her, da de har dat
endelige ansvar for busstoppesteders udstyr. HT indbid pa CykelTogBusBy- konferencen
kommunemns til samarbejds om at forbedrs forboldene for de kollektive cyklister.

Diet er sadarn i dag, at det mange steder ikke er muligt 2 parkese sin cykel under
ordnede forbold ved bussen. O kun ganske fa steder er der overdskket cykelparkering.
Stativerne bruges imidlertid flittigt af kundeme

HT vil satse pa de hurtige busrutes, der gar pa wvaers af Stogsnettat, de sakaldie 5-bus
ser, som cyklisternes busser. Allerede | dag cykler op mod 2o procent af S-bussemes kunder
fil deres bus. S-bussemes kunder rejser i gennemsnit en del lengere end kunder i de evri
ge bazsser - ofte Lengere end gennemsnitlige cykelture. Samtidig er der typisk stor afstand
medlem 5-hussemes stoppesteder. Folk har dlisa ofte ldt lengere il et Sbusstoppested and
til at normalt stoppestad. Her kommer cyklen ind
i billedet. Den kan bringe folk meget hurtigere fra
hjem til soppested. Ved at gere forboldene for
cykelparkering attraktive, kan S-bussen blive
aktuel for flere - og de eksisterende kunder far
&t badre of mere sammenhzngande tillwd
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”Cykel Parker og Rejs. Idékatalog for udformning og indretning af Cykel Parker
og Rejs anleeg ved trafikterminaler og busstoppesteder i Hovedstadsregionen”.
HUR, Hovedstadens Udviklingsrad 2003

brugernes krav

Stoppestedet er borgernes forste made med den kollektive
trafik, og dette made skal vare positivt, ogsa for cyklisten.
Der skal vere gode adgangs- og parkeringsforhold t2t
ved stoppestedet, og her forventes en rimelig komfort
pga. ventetiden.

Hurtigbussernes stoppesteder er moderniseret i de senere
ar, andre er stadig som de blev indrettet i midten af 70’erne
med sma lukkede l@sk®zrme, begrensede belzgninger
og fa eller ingen cykelstativer. | dag stiller brugerne langt
storre krav til abenhed, udsyn, tilg=ngelighed, sikkerhed
og ®&stetik, og en opprioritering af cyklismen vil oge disse
krav.

placering og helhed

Cykel Parker og Rejs anlag har savel praktisk som arkitek-
tonisk betydning. Det skal tilfredsstille cyklistens behov
for komfort, og det skal fremtr=de moderne, funktionelt
og attraktivt. Dette krever omhyggelig planl®gning med
hensyn til placering og udseende.

Udenlandske erfaringer med Cykel Parker og Rejs anlzg
viser, at der kraves stor omhu i udformningen af pladser-
ne, hvis det skal lykkes at fiytte bilister ind i tog eller bus -
selvsagt vil det kr®ve endnu sterre anstrengelser, hvis
bilisten skal flyttes til cykel og bus.

Anlzgget skal forbindes med det overordnede cykelstinet,
og det vil derfor vare fornuftigt at overveje placeringen af
Cykel Parker og Rejs anlzg allerede under udarbejdelsen
af kommuneplanen.

Anlzgget bliver en synlig del af bybilledet; det skal derfor
tilpasses omgivelserne. Samtidig skal det vare en del af
vejbilledet og overholde bussens krav til areal, oversigt
og sikkerhed.

Det vil blive prioriteret hajt, at det samlede udstyr pd et
Cykel Parker og Rejs anleg matcher sammen.

Ved Harsholm Posthus er der opsat cykelstativer.
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belysning

Belysning giver biade aget komfort og tryghed samtidig
med, at sikkerheden ages pga. sterre overskuelighed.

Pavilloner og haltage skal oplyses godt; man anbringer
eller henter ikke sin cykel et markt sted om aftenen. Be-
lysningen - bade lyskildens design og lysets virkning - er
desuden en vigtig arkitektonisk del af hele vejmiljoet.

bela=gning og beplantning

Cykel Parker og Rejs anl2g og stoppested skal forsynes
med en farbar og godt afvandet bel®gning. Et sterre areal
med fast belagning omkring stoppestedet sikrer ogsa at
man ikke star klemt og har frihed til at bevage sig med sin
cykel pa arealet.

Beplantning i form af hakke og tr=er kan vare med til at
give bade stoppested og Cykel Parker og Rejs anlag en
s®rlig karakter og identitet.

Beplantningen kan bade fremhave selve stoppestedet og
berige hele omradet. Et enkelttrz kan tilfaje en haj kvalitet,
og en h=k kan give |= og struktur.

Ofte er der en del eksisterende beplantning i omridet,
som med fordel kan bevares og indgd som et gront ele-
ment i det nye anleg.

Stoppest.e:!el pa Ryttergardsvej i Farum er anlagt
som endel af vejens alléplantning, der afsluttes med
et tr pa ventearealet.

Vejbelegningen ved holdepladsen foran Hars holm
Midtpunkt er af savede brosten, der med kvalitet og
udformning signalerer krydsende fodgengere og

cyklister.

s. 70910

okonomi

Ved et stoppested pd landet, med normalt kun fi passa-
gerer og kun enkelte cykler, vil indsatsen kunne begranses
til 4 nye stativer og nogle fa m2 fliser, der kan laves for
under kr. 10.000. De betjener miske kun enkelte pas-
sagerer, som til gengzld bliver glade for den service de y-
des, fordi deres transportmuligheder pa landet er begran-
sede uden bil. Og de ordnede forhold kan trakke flere
passagerer til.

Et stamre Cykel Parker og Rejs anl=g med aflist pavillon,
halvtage med forskellige typer af oykelstativer, belysning,
beplantning, leskamn, benke og anden aptering laber
hurtigt op i kr. 1500000 - 250.000.

finansiering

HUR tilbyder i farste omgang at medfinansiere anlazgs-
omkostningerne ved nogle udvalgte Cykel Parker og Rejs
anl=g mod at vejmyndighederne de piag=ldende steder
pitager sig rengering og vedlighold i den far omtalte haje
standard.

Fi trafikerede weje og i stare byomrider kan der opnis
medfinansiering via reklamefinansierede lmskarme. Hvis
cykelpavilloner benyttes til reklamer, kan der muligvis
opnds en medfinansiering ogsd pa dette omride.
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sammenfatning

Vilkirene for de cyklister | Hovedstadsregionen, der skifter
til bussen pi wej til og fra arbejde er ringe, og de skal for-
bedres i fremtiden. Farst og fremmest fordi den stat sti-
gende cykelpendling | omradet er med til at begrznse
biltrafikken, men ogsa fordi der ligger et potentiale i at
forbedre forholdene omkring busseme; det kan fa flere
bilister til helteller delvis at benytte kombinationen af cykoel
og bus frem for kil

Vore nabolande som Tyskland, Sverige og Holland har for
lE=ngst moderniseret stoppesteder og anlagt store oykel-
parkeringsanlz=g ved de starre stoppesteder, og forhol-
dene her virker langt mere tidssvarende og anvendelige
end i Denmark.

Pi mange omrader er busstoppestederne | Danmark ude
af trit med udviklingen, og den generelt ringe standard
giver bustrafikken en lavstatus, der ikke appellerer til pas-
sagerer, der bruger eller overvejer at bruge offentlige
transportmidler.

Omkring stationer og 5-tog er forholdene dog ved at blive
forbedret med nye oykelpavilloner, nye stativer og god
plads.

Forbedringen omkring busstoppestederne krever en ind-
sats fra wvejmyndighedernes side, farst og fremmest fm
kommunerne. Indsatsen skal vare samilet, si oyklisterne
oplever en generel forbedring pa hele str=kningen.

Lasningen er at oprette Cykel Parker og Rejs anlag ved de
starre terminaler og stoppesteder med aflaste pavilloner,
varierede stativer, god belysning og god plads.

Ved de mindre stoppesteder skal der ogsa vare forbed-
ringer; de skal gares tidssvarende med overd=kkede stati-
ver, stome belagte arealer og bedre l®=skarme.

Vejmyndighedeme ma samtidig forsege at forbedre ved-
ligeholdelsesstandarden ved stoppestederne. Det gar ikke
at oykelparkerngen vokser til | ukrudt og at stativer og
lzsk®&me forfalder; det tikrekker ikke nye kunder.

Wi hiber at denne rapport kan bringe starre forstielse for
cyklistemes vilkir og samtidig give vejmyndighederne ins-
piration til at anl=gge Cykel Parker og Rejs anleg og cykel-
parkering ved udwalgte stoppesteder i Hovedstadsregio—
nen i samarbejde med HUR.

enriching urban life
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”Cykelparkering ved Metrostationer. Bilag 1 til orientering om cykelparkering
omkring metrostationerne” 2004

Hvad er god cykelparkering?

For at en cykelparkering kan fungere hensigtsmasssigt er der flere forudsaetninger, der skal vaere
opfyldt.
¢ den skal veere let at f4 gje pa
der skal veere tilstreeskkelig antal pladser
den skal ligge i umiddelbar nzerhed af malet
den skal vaere placeret pa cyklistens naturlige rute mod malet
den skal vaere brugervenlig med let adgang til stativet.

Afstanden fra cykelparkeringen til malet ma ikke overstige 50 m. Der er dog visse undtagelser; fx
vil cyklister gerne g4 lidt leengere til og fra en mere sikker parkering., hvis de skal veere vask i lang
tid fra en veerdifuld cykel, som de har mulighed for at parkere aflast.

Endelig er det vigtigt, at stativerne er i en god kvalitet, som stetter hjulet, og ikke vrider det. Flere
cyklister veslger at placere deres cykel ved siden af stativet frem for i stativet, hvis det er af darlig
kvalitet. Desveerre er mange stativer ved Metrostationerne i en darlig kvalitet. Ksbenhavns
Kommune anbefaler generelt stativer af typer svarende til NO eller Rambla.

Nar ovenstdende forhold for en god cykelparkering er i orden, kan det veere relevant at saette ind
over for, dvs. fijerne/rydde op i cykler, der er parkeret uhensigtsmasssigt.

Cyklernes placering pa pladserne

Der er flere steder problemer med, at cyklerne ikke bliver sat i stativerne, hvis disse er placeret
mere end 25 meter fra metronedgangene og i @vrigt er placeret ulogisk i forhold til cyklernes
typiske adgangsveje. | stedet bliver cyklerne sat lige ved indgangen til metroen. Placeringen af
parkerede cykler giver en indikation af, cyklernes adgangsveje og kan i gvrigt give et fingerpeg om,
hvor der burde opsasttes yderligere stativer.

Undersggelsen viser, at cyklister hellere vaelger at placere deres cykel uden for stativ, end i et
stativ, der ikke stotter forhjulet (fx type 24-25 og 51GE). Pa& de stationer, hvor kommunens
anbefalinger om stativtyper er fulgt (type NO eller lignende) er der generelt flere, der benytter
stativerne.

s.log2
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”Cykelparkeringshandbogen” Dansk Cyklistforbund 2007

De grundlaggende principper

1 det felgende gennemgas princippeme for den gode
cykelparkering. De bestemmende faktorer er samiet
til en r2kke grundlzggende principper for placering
og indretning af cykelparkering. Alle principper skal
indfries, hvis man vil sikre en god oy kelparkering.

« Vzlg den rigtige placering
Jo kortere tid der parkeres, jo t2ttere pa malet skal
parkeringen forega.

Parkeringen skal kunne forega i en samiet, fremadret-
tet bevegelse, tvor man star af cyklen, parkerer og
gar videre til fods frem mod malet.

Cykelparkeringen skal vaere synlig. Der skal ikke vare
wivl om stedets funktion og placering. 0gsa parkerin-
gens adgangsveje og funktionalitet skal vere synlige
og umiddelbart forstaelige.

« Skitser en lesning, der virker

Der skal vere gode adgangsforhold til oy kelparkerin-
gen, og dimensicneringen af adgangs-, indgangs- og
pladsfoeholdene, skal gore det nemt at komme til og
fra med cykden.

» Soeg for at der er pladser nok

Der skal etableres et tilstakkeligt antal cykelparke-
ringspladser - ogsa sa parkeringen er tilstrekkelig i
perioder med spidsbelastning.

- Velg de rigtige statver

Cykelparkeringens grundelement er cykekstativet.
Stativet skal vzre nemt at bruge og skal kunne stotte
cyklen pa en tilfredstillende made. valg af stativtype
afhanger primeert of formalet med parkeringen.

« Gor parkeringen tryg og sikker
Cyklen skal sikres mod tyveri og harvaerk, og oykhi-

sten skal fole sig tryg ved at anvende parkeringen pa
alle tidspunkter af dognet.

« Indtznk drift og vedligeholdelse
Cykelparkering ber i hele dens levetid udstrale orden
God orden forstzrker den gode parkeringsadird.

- Forkel cyklisterne

Cykelparkeringen bor indrettes, sa den udstraler over-
sk og kvalitet - dette vil have en positiv afsmitten-
de effekt pa cyMisternes adfzrd.

Efter en lang periode, fivor cykelparkeringen har va-
ret overset og forsamt, kan det vere rimeligt at gore
en ekstra indsats pa dette omrade for at fa ryddet op
oqg for at fa endnu flere til at bruge cyklen

1 dat folgende gennemgas princippemse, og ivordan
de kan indasbejdes i planlegning og realisering af cy-
kelparkering.

Tt pa, sisyakkelig, tigangelig ¥ygog t atfa e pad - de grundaggende princigper for den gode crkelparkering er aiie opfyit.

S. 26
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Valg den rigtige placering
Som udgangspunkt er cyklen en transportform, der
fungeres fra dor til der.

Cyklister bryder sig ikke om omveje eller om at beve-
ge sig i modsat retning af deres mal Hverken nds de
er pa cykden, eller nar cylkden er parkeret.

Placering i forhold til mal
Parkeringen skal kunne forega i 8n sammenhzngen-
de, fremadrettet bevagelse.

ved korte ophold skal afstanden mellem paskering og
destination vaere fa meter, mens afstanden godt kan

del af denne beve-

parkeringen bliver en integr

gelse.

1 mange tilfzlde vil adgangsveje og bevgelsesmen-
stre dog vaere sa komplekse, at en egentlig kortleg-
ning bliver vaktuel. Cyklistesne kommer fra alle sider
og bevager sig videre til fods i alle retninger. 0g om-
vendt selvfolgeliq nds oyldeme skal hentes.

Det gzlider for nogle af de mest befzrdede stationer
og for mange lokaliteter i de t2tte bydele.

1 disse tilfebkde ma man udvilde en samlet cykelparke-
ringsplan for hele omeadet. n plan, der bade tilgode-
ketingsbehovet, den avrige trafik og rummets

vere lidt lengere, hvis der er tale om langtidsp
kering

Den ideelle cykelparkering foregar saledes: Man korer
mod malet; tt ved dette ser man cykelparkeringen
tydeligt markeret, let tilgengeliq og med ledige plad-
ser. Cyken s®ttes ind i stativet og lases, og bevegel-
sen forts@tter til fods direkte mod malet

Cykelparkering ved stationer kan illustrere princip-
pet, idet cykli bevaget e i de fleste
tilflde er ret entydige fra de offentlige trafikarealer
til perronen. En velplaceret cykelparkering vil sikre, at

KXoerekt placering af oykelparkering i forhold til mal

ser p >
funktion og ®stetik.

Cyklister beyder sig ikke om at keve for langt for
at parkere, og derefter at skulle ga tilbage fvor

de kom fra,

1 Folketinget ved man, iwad det drejer sig om - tt ved
09 /3 vej mod malet.

Lokaliseringsprincip for oykelparkering - acceptable afstande i forhold 6l funktion, tid og seviceniveau

24 timer
12 timer
4 timer
3 timer
2 tiemtt
1 time
30 min
10 min

5 min

Om 5Sm 10m 15m

20m 25m 30m 35m 40m  45m  50m

Dagnparkering /natparkering

55m  &0m
Afstand fra cykoe lparkering til mél

G5m  T0m

Cykelservice

Ovenvdgning

Tywerisikret

Stativer/bejler

<100m

S. 28
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Placering ved dagparkering

Dagparkering er parkering ved feks. arbejdspladser,
stationer og skoler og har en varighed mellem to og
tolv timer.

Idealet er at indrette parkeringen sa t@t ved malet
som muligt. Gangafstande pa 30-50 m kan accepte-
res. Is®r hvis der er tale om en forts@ttende bevie-
gelse fra cykelparkeringen til malet - som beskrevet
pa side 27. Eller twis parkeringsfaciliteterne eksem-
pelvis kombineres med tilbud om tyverisikring og
overdzkning.

Placenng ved dogrr °og na!parkeﬂng

Dognp g kan kombs med
forskellige sewxdunlmonel “som aflaselige rum,
overvagning og evt. cykekenvice.

Hvis parkeringsforholdene er gode kan gaafstande op
til 100 m accepteres. Det er samtidig en betingelse,
at parkeringen er synliq ligger naturligt pa ruten, er
placeret pa gadeplan og er overskuelig - 0gsa i nat-
tetimenne.

Generelle anbefalinger

» Placer generelt cykelparkesingen s3 t=t ved
malet som muligt.

« Parkeringen skal udformes og indrettes sadan,
at man umiddelbart kan forts=tte sin retning
mod malet, nar cyklen er parkeset.

» Wvis der er flere adgangsveje bev parkeringen
opdeles, s3 den betjener de primere adgangs-

ARmktiv cykelpakeding (2t ved makt - pakeringen er placeret o vy 8 mavet fa steme | omradet 0g med dieite

a3dgang til peronerne.

Devior wirker cykelparkerhgen ved Flitholm Station.

s. 29
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+ Dzkbeedden vasierer mellem 23 mm og 60 mim.

= En oy kel med anhenger ex op til 1,0 meter bied, og
kan vare op til 3,5 meter lang.

afstand mellem stativer
Det anbefales, at oykelstativer etableras med en ind-
byrdes afstand pa &0 cm.

Almindelige og ensartede cykder kan nedtvungent sta
med 50 om mellemrum. Tendensen ved 50 cm mel-
lesrwum ar, at kun fvest andet stativ berytbes.

Hvis afstanden foreges op til 70.om, er der en tendens
til, at der placeres elkstra oy Mer mellem holdeme, fvis
der ikke er stativer nok.

&0 om ma derfor anses for at vare den standard, der
pa den ene side tager hensyn 4l cyklernes forskellig-

hed, 0g pa den anden side tager hejde for, at plads-
mangel og afstanden til de fipmeste stativer & 2t ga-
nerelt problem

Har dar indrettes cykelparkening, skal man altid oves-
veje at reservere plads til cykles, der Fylder mere and
standardcyklen: ladoykler og cykler med anhengere.

ved parkering af specialoykler er det ikke nedvendigt
at opstille stativer. Her kan man nejes med at afmEs-
ke et omrade, der er reserveret til foomalet. Afmark
oiriddet med skilte eller med s=rlig belzgning og
tillwd i stedet for sativer supplerende laseanoednin-
ger. Se side 47

Lengdebehov for forskellige parkeringslesninger

LH]

i
;
%
i

Winkal 19t parkaring 56 om

rbakat parkaring 4 cr ——Viska bul parkaring 78 om

pial i fer

Solpaharisg dh e Selpwbiing b

tykelparkeringens basismal

m
clam ddem ) 800w ﬂml__":'

AL

Lzngdebehov

Det samlede lengdebehov 1l oykelparkering varierer
alt efter bwilken type parkering, man velger, (vinksl-
ret eller skraparkering), og med hvillken afstand man
vizlger at etablere stativeme.

I figuren til venstre kan man aflese lengdebehavet

ved forskellige typer af cykelparkeringslesningar for
et givent antal cylder.

Man kan desuden wdi en given l=ngde ga ind og
aflese, hwor mange oyler de forskellige wdformnin-
ger giver plads til.

s. 33
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Arealbehov ved vinkelret parkering

MW w4 |

il

Dobbeltudnytielse af manevreareal

Popdton, Sbon  ebem, E8em

it
Hil

yklens manevreareal
Har cyklen skal ind | og ud af statives, krzver det no-
get mandwreplads.

Cykelparkeringens samlede lengde - dvs. oykel + sta-
tiv - beregnes som regel til at vare 2,0 m. Et ma-
nevreareal pa yderligere 1,75 m anses for at vaere til-
strzkkeligt, selv nar der er tale om stor trafik forbi
cykelparkeringen og i selve cykelparkesingsomeadet.

Arealbehov
Hwar meget fylder en cykelparkesing til feks. 10, 200
ller 3000 cykler?

Dt findes der ikke et entydigt svar pa, idet der indgar
mange variable starrelsar i pladsberegningen og i for-
bindels2 med opstillingzn af parkerede oykar.

Tages der udgangspunkt i de opstillede basismal for
oykel, stativ og manevreareal kan nederstaende for-

mel beskrive den samlede cykelparkevings pladshe-
hov - altsa den plads der skal reserveres for at sikre
de fornadne fysiske rammer for en acceptabel cykel-
parkesing.

- antallet af gakler x 06 m x3,75m - areal befov

Som udgangspurikt beregnes 2,25 m? pr. parksset cy-
kel. 5e endvidere figuren cmbkring arealbehov for for-
skellige lesninger pa side 36 o beregningselsemplet
pa side 65,

Komprimering af cykelparkering

ofte star man over for en opgave med pladsmangal
bvoe komprimering af cykelparkedingen er en nod-
verdighed.

Der er mange mulighader for at komprimere parke-
ringen, og i det falgende nevnes et par gode meto-
der 1l at reducere arealbehovet for of kelparkeringen,
uden at dat gar nevnevaerdigt ud over oykelparkerin-
gens arvendelighed.

Felles manevrearsal

Hvis to rekker cykler deler samme manavreareal, re-
duceres arealbehovet, 0g man kan dermed komme
ned pa 1,70 m pr. ovkel

Skraparkering
tvis cykleme stilles pa skrd i en 45 graders vinkel,
kan der spares yderligere plads. Skraparkaring har an
rzkke fordele:

- Cylernas styr gar nemmere fri af hinanden, sely vad
kort afstand mellemn cylderne.

» Dl e lettere at manavrere cykleme ind og ud vad
skraparkering end ved vinkelet parkering.

+ En skrat parkeset cykel fylder mindre i dybden ag
lrzver mindre manevreplads.

Wempen ved shraparkering er ofte at adgangen til
stativerne kun kan forega fra én retning.

Ved skraparkering er en afstand pa 40-50 om mellem
cyklerne acceptabel og parkeringsdybden kan redu-
ceres fil 1,40m.

Med et manmvreareal pa 1,0 meter kan arealbehowvat

Skraparkering som komprimering

)i oA 5 e 0 o S 130

@\\
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Tommelfingerregler - arealbehov

- Udgangspunktet er, at en parkeret cykel
med manevreareal fylder 2,25 mé.

» Ved dobbeltrkket parkering med f2lles
manevreareal reduceres arealet med 25 %
til et samlet arealbehov pa 1,70 m° po par-
keret cykel

« Arealbbesparelse pd yderligere 50 % ved
vinkelret parkering kan opnas ved parkering
i 1o etager.

» ved skraparkering kan arealbehovet redu-
ceres 1l et samlet arealbehov pa 1.0 n po
parkeret cykel.

- Ved skraparkering med dobbelt odnyttelse
af manovrearealet kan arealbehovet reduce-
res til et samlet arealbehov pa 075 m* po
parkeret cykel.

- Endelig kan en skraparkering hvor ma-
nivrearaalet kan anvendes som almindeligt
gangareal reducere arealbehovet helt ned
pa % af udgangspunktet, nemlig 0,5 m? pr
parkeret cykel.

» Hvis man star over for en park

ve, hvar komprimering er nedvendig, arbe
fales skrdparkering frem for parkexing i to
etager.

dermed reduceres til 1,0 m? pr. parkeret cykel

Dobbeltparkering med f=lles manovreareal medfo-
reg at man med skraparkering kan komme ned pa ca.
0,75 m? pr. parkeret oykel

Hvis skrdparkeringen placeres pa et fortov op ad en
husmug, bliver manovrearealet en del af fortovet, og
det skal saledes ikke nadvendigvis medregnes i par-
keringsarealet. Med et mellemrum pa 45 on mellem
cyklerne kommer man hes ned pa 0,5 m? pr. oykel

Komprimering af sterre parkeringsanlzg
Komprimering kan ogsa vere en god idé i de tilfzlde,
hvor mange cylder skal parkeres pa samme sted. jo
mese plads, der anvendes pr. parkeret cykel, jo starre
bliver afstanden til de fjerneste stativer.

Mange parkerede cykler pa samme sted ger det van-
skeligt at fa belagl yderpladsema ndr afstandene
ellemn disse og i bliver for store.

1 Odense geves o yderste ykelparkeringspladser til gagacen attraitive med gode stativer, kifpumpe 0g bagageopbe-

Der kan i de fleste tilfzide geces en s@rlig indsats for,
at de yderste pladser bliver attraktive.

F.eks. kan de placeres naturligt pa ruten til malet med
tydelig skiltning fra vejen eller cykelstien, eller der
kan placeres serlige servicetibud til cykister i yder-
kanten af parkeringsomraderne som Feks. luftpum-
per tyverisikring og overdzhning

I hvert eneste tilfzlde ma man forsoge at finde en
balance meflem arealmaessig udbredelse og kompri-
mering og desmed mellem komfort og risiko for darlig
parkeringsadfzrd

r
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Vinkelret cykelparkesing

Winkelret parkering - felles mangvreareal

Antal cykles
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skrdparkering

skraparkering - f2lles manavreareal
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Anbefalede normer for cykelparkering | forhold til funktion

Baoliger og etageejendomime® 22,5 parkeringspladser pi. 100 m? boligareal for etagebaliger.

1,0 parkesingsplads pr. kollegianer for kollegier.

Barneirstiutioner 0,4 paskeringsplads pr. ansat samt et areal reserveret til anhan-
gere og specialoykles
1,0 parkesingsplads pr. elev fra og med 4. kassettin
og 0,4 parkeringsplads pr. ansat.
0, 4- 0, parkeringsplads pr. elev og 0,4 parkeringsplads pr. ansat.
Detailhandel, Butikker* 2 0 parkeringspladser pr. 100 m¥ | hovedstaden og 1,0 parkerings-
plads pr. 100 m® i provinsen.

B\lrlqe by erwerv (lege, tandlzge | 0,3-0,4 po 100 m? etageareal + 0,4 parkeringsplads pr. ansat.

10-30 % af passagertallet (antal afrejsende pr. dag)
|Emﬂu1:p-§le-:ler og -terminaler 1,0 parkeringsplads pr. 10 passagerer | spidstimeme 04.00-

Bingrafer og e .25 parkeringsplads pe nomenst nlads 5 04 Sok e ngeplads pr
arsat.

1,0 parkevingsplads pr. 15 gEster + 0,4 parkeringsplads pr. an-
sal

ldrztsanleq og sportshaller 0,6 parkeringsplads pr idretsudevende (pa dagsbasis) + 0,4 pr
tilskuer.

* Der er anvenat noImer 50m foresidet | baggron dsnoBtet “Analyse af befiov for oykelparkerivg § Kabenhavn®,
wdarbejoet af Kjergaard Wirksombedskons Wenter & Thomas Kmg Mobilty Adwice - avgust 006 Notaiet er
raarbejdet som ef inpw ¢ HT Kebenfravns Kemmones ¢ ykelparke in gsstategl.

s. 41 og 59

Aktereme og deres relative indflydelse pd planprocessen ombkring etablerng af cykelparkering

Myndighed {Teknisk Fervaltning)
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”Bedre samspil mellem cyklen og den kollektive trafik. Idekatalog”
Trafikstyrelsen 2009

Samspillet mellem cyklen og den kollektive trafik kan forbedres pa flere punk-
ter. Det mener cyklisterne ogs3, og de har mange forslag til bvordan det kan

geres. ldékataloget d=kker hele rejsen fra der til der - fra byplanla=gning il

pendlercykler.

Kombinationen af cyklen og den kollektive trafik spillier
en afgerende rolle i fransportsysienel. For mange o
cyklen en naturlg eller nedvendig forkengelse af den
Eallekinee redse Bla. fordi de ikke bor eller arbejder bast
pa en sation Hver fembe fogpassaqer opkler mellemn
hiemmet og stationen, mens det kun er beer breende,
der cykler mellen stafionen og desbnationen i den an-
den ende af rejs=n.

Bedre samspil mellemn cyklen og den kolekbee trafk
kan vaere med il at fa endnw flere il at oykle fil foget
eller bussen, og samtidg medvirke til 21 age passager-
tallet

Germemn de senesie artier er der indsamlel mange er-
faringer omknng samspillet malemn opklen og den kol
lekive trafik. For cg=h at f3 gode idéer fa de daglige
brugens, er der gernermiford en rekke fokusgruppesnter-
wiews med fogpassagerer, der oykler fil eller fra stadio-

Men.

Pa baggrund af den eksisterende viden og fokusgnup-
pernes bidrag, presenteres en rackke centrale bemaes
meed blherende fokus pa gode lasninger. dékalaioget
deekker | ord og billeder hele rejsen fra dar il der - fra

byplanlagning il pendiercykler:

- Cyklen skal priorteres hajl i byemes planlzgning. Cy-
kethwen til stationen skal vaere dirckbe og fales tryg
og sikker. Det handler am cpkelvenlig infrastrukhe.

- Cykelparkeringen skal placeres i pa - eller pa vey
fil - stationen. Orrecje skal undgas. Man skal helst
kunne oykle helt hen bl opkedparkeringen uden far-
hindringer undervejs.

- Der er rift om oykedstabveme tt pa siationen Ud-
foedringen er ai skabe filsirskkeligt med velbelig-
gende, overskuslige og nemi lilgeengelige opkelpar-
kenngspladser | god kvalitet - og geme overdaekke-

de. Ded geelder om at finde den retbe balance mellern
kapaciiet og komiart.

Bedre information og servioe oger kvaliieien af rej-
sere Cyklisterne effertyser genercl bedre trafikin-
formation, mens servicefunkfioner som bagageop-
bewaring og cykebvarkshed mw ikke har serlig hed
priceifed.

Cykelparkeringen opleves generelt ikke som sarlig
skker mod fyverier Der efierly ses mere mformakan
orm aflast parkering, men befalingsvilligheden er ikke
stor. De flesie foler sig rygge ved parkenngen - dog
ikke om aftenen. En tryg cykelparkesing skal vaere
aben og lys

Bedre oprydning pa slationerne er ef udbred anske
blandt cyklisierne. Der erskes fiere kampagrer net-
fet mod oykler der ikke er i brug. Bade for ot skabe
plads til flere cyider, og for at bringe ceden i oyked-
parkenngen.

Der er et udbredt anske om bedre og biligere oy-
kedmediagning. Cykelvenlig indretring af togene og
nem adgang bl perroneme er forudseininger for
problemir oy kelmedtagning. Der er dog kun plads bl
e lille del af ipgpas=agerernes oykles i logene.

lkke mange cykler mellem stationen og destinatio-
rien i rejsens © anden ende”, men poleniialel er der
Bedre ordninger for byoykler og pendliercykler kan
ware wejen freme Det er vighial at kealiteten er i or-
den.

Sedvom kun forholdsvis 18 oykder fll bussen, o des
mange sbeder gode grunde il at forbedre opkelparke-
ringen ved bussioppesiedeme. sz i landomrader og
wved de negicnale busser, hvar e der langl mellern
stoppestederme.
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Pa cykel til bussen

Sebvom kun forholdsvis fa cykler til bussen, er der mange steder gode grunde
til at forbedre cykelparkeringen ved busstoppestederne. Isaer i landomrader og
ved de regionale busser, hvor er der langt mellemn stoppestederne.

Lamgt slorstedelen af befolkningen og abejdspladzeme
or lokaliseret inden for fa minutters gang bl eermesie
bussioppested. Derdor er det generelt kun en llle anded
al buspassagererne, der oykler il bussen.

Der er dog stone geogatfiske forskelle pd potentialet for
kombirabonen af oykel og bus og dermed ogsa forskelle
pa behoved for oykcdparkening vwed bussioppesiedeme

| landormirader, bvor en sior del af befolkningen baor langt
fra neermeste bussicppesied, er der ed bebydeligh poben-
fiale for kombinationen af oyklen og bussen.

Der or ogsd et siord poientiale for oyklen som filbringes
fil de regionale busdinies, fx 5-busseme i howvedsiadsom:-

radet, og K-busserme i lland. Her er der l=ngere med-
lem stand=ningeme, og passsgereme rejser lengene. De
regianale busser fungerer | mange filfelde som en slags
erstalning for fog. og busierminaleme fungerer som de
kallektnee trafikkrudepunkber i lckalomrademe.

Mange af idékatalogeis ensker idéer og eksempler i for-
hiold fil forbsedring af oykelpakenngen ved siationeme
kan amvendes som inspiration il bedre samspil mellen
cyklen og bussen. Diog ofte i mindre malesiok:.

| rerigt hierwises Bl HURs idéeatalog med konkrabe for-
slag til udiormning af oykelparkeringspladser ved bus-
stoppestederne. kMekstalogel bev udgreet | 2003, i for-
bindelse med strategien "Tykel Parkér og Rejs’.

S.70Q0s. 49
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”Bussen pa vej” Movia 2011

Busterminalen 13

Cykelparkering

Selvomn kun forholdsvis fa cykler til bus-
sen, &r der mange steder gode grunde til at
forbedre cykelparkeringen ved busterminal-
eme. ls@rved de regionale busser, hvor der er
langt mellem stoppestederne - her fungerer
busstoppestederne som de kollektive trafik-
knudepunkter i lokalomradet. Ved store bus-
terminaler i byomraderne er det ogsa relavant
at gore noget mere ud af cykelparkeringen.

= = . — Cykel Parker og Rejs
gk Parker °'€ ﬁs aniz=g m“"g“w"e 0g Ve en Inuegreres Rigtig mange mennesker benytter daglig

cyklen til bus eller tog, og der er derfor et stort
behov for at forbedre faciliteterne for cykler
ved terminaler og stoppesteder.

Movia vil gerne medvirke til at flere kombin-
erer cykel og kollektiv trafik. Det forudsastter,
at kommuner og vejmyndigheder etablerer
flere oykelstativer ved stoppestederna samt at
kvaliteten i form af flere overdskkede cykel-
parkeringer udbygges. Ved flare S-bus-stop-
pesteder er der allerede etableret cykel parker
og rejs faciliteter. Dette indebarer, at stop-
pestedet anlagges funktionelt og attraktivt
med leskarm, banke, affaldsbeholder samt
overdakkket cykelparkering i et lyst ogvenligt
milje, der tilfredsstiller cyklistarnes behov for
komfort.

Bustarminalen foran Ballerup stadon har 16 buspladser med saviandsopstling

s. 13
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”’|dekatalog for cykeltrafik ’12”, Cycling Embassy of Denmark 2012

* God cykelparkering betyder bedre fremkom-
melighed for fodg=ngere og handicappede
og bidrager til byens zestetiske udtryk.

Et par gode argumenter i forhold til bygherrer,
virksomheder og organisationer:

* God, synlig cykelparkering er med til at
profilere virksomheden som en ansvarlig

organisation.

Gode cykelparkeringsforhold kan {3 flere
medarbejdere il at cykle, hvilket reducerer
behovet for og presset pa bilparkeringsplad-
serna og betyder sunde, energiske og mere
tilfredse medarbeidere.

PLACERING

Nar man etablerer cykelparkering, er det
vigtigt at taenke sig grundigt om, inden man
placerer stativerne. Hvis de placeres forkert,
bliver de ikke brugt

En razkke grundregler i forhold til placering af
cykelparkering er:

* Cykelparkeringen skal vaere placeret pa vej
til malet, s3 det er naturligt for cyklisten

* Den acceptable afstand fra cykelparkeringen
til malet athanger af, hvor l==nge coyklen
skal holde parkeret.

* Cykelparkeringen skal vaere synlig for cykli-
sten.

* Adgang til cykelparkeringen bar etableres i
direkte forlngelse af cyklistens adgangsvej.

Vied busterminalen i Aalborg resuiterer mangel pa narparkering j, at cyklisterne parkerer i
ganglinjen til fodgangerovergangene.

MO (AY ,
Vied busterminalen i Randers er der etableret base med cykelparkering lige ved malet. Resultatet
er orden og frie ganglinjer.

s. 109
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Stoppesteder. Vejledning for kommuner. Midttrafik 2012

DEFINITION AF STATION/TERMINAL

P4 en station/erminal vil der typisk ankomme mange busser, fordelt over hele
dagen. En terminal vil ogsd typisk vaere et trafikalt knudepunkt for bade regionale
busser, bybusser, turistbusser og tog, og her skal kunderne typisk skifte mellem
forskellige transportmidler. Det er vigtigt, at skiltningen er tydelig p disse steder,
sa kunderne kan finde de rette busser. En stor hjzlp til kunderne vil vaere at angive,
hvordan de kommer fra A til B, fx fra tog til bus, ved at satte tydelig skiltning og

oversigtskort op.

BUSTERMINAL | Anbefales | Krav
Busskilt .
Kereplantavie *
Skraldespand .
Fast underiag .
Laskam .
Cykelstativ .
Bilparkering .
Belysning .
Rengering og vedligeholdelse B

enriching urban life
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DEFINITION AF SUPERSTOP

Et superstop vil typisk vaere et stoppe-
sted centralt placeret, hvor der anlgber
flere forskellige busser i lobet af dagen.
Superstoppet vil typisk vaere placeret et
sted, hvor der i de naermeste omgivelser
er travit, fx placering i en bymidte, tt pa
store arbejdspladser, tet pa sterkt trafi-
kerede veje. Et superstop vil ogsa typisk
vare et sted, hvor kunden skal stige om til
andre busser, hvorfor det er vigtigt, at der
er ordentlige venteforhold.

SUPERSTOP | hnboaes | i

Busskilt .
Kereplantavie .
Skraldespand .
Fast underlag .
Laeskarm .
Cykelstativ .
Buslomme .
Belysning B
Rengering og vedligeholdelse .

enriching urban life
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DEFINITION AF SUPERSTOP

Et superstop vil typisk vaere et stoppe-
sted centralt placeret, hvor der anleber
flere forskellige busser i lobet af dagen.
Superstoppet vil typisk vaere placeret et
sted, hvor der i de nermeste omgivelser
er travit, fx placering i en bymidte, tt pa
store arbejdspladser, tet pa staerkt trafi-

kerede veje. Et superstop vil ogsa typisk
vaere et sted, hvor kunden skal stige om til
andre busser, hvorfor det er vigtigt, at der
er ordentlige venteforhold.

SUPERSTOP
Busskilt
Koreplantavle
Skraldespand
Fast underlag
Laeskaerm

Cykelstativ

Buslomme

Belysning

Rengering og vedligeholdelse

Cinbobies | Keav |
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DEFINITION AF MINISTOP

Et ministop vil typisk vaere et stoppested, hvor kunden kan ga eller cykle til slut-
destinationen. Der vil typisk vaere et begranset tilbud af services for kunden, da
kunden ikke opholder sig ved stoppestedet Inge. Det forventes ikke, at kunden
skal stige om til anden kollektiv trafik, men derimod skal videre pa egen hénd fra
stoppestedet med det samme. Stop og ministop kan evt. kombineres, s pastiger
stoppet udformes som et stop og afstiger stoppet udformes som et ministop.
Denne kombination vil vaere relevant, fordi kunden typisk skal direkte videre til
slutdestinationen med cykel eller til fods.

Et ministop skal ogsd signalere, at her kerer/standser en bus, og kunden skal
kunne se en kereplantavie eller anden information (Flextur/teletaxi) pa en informa-
tionsstander.

Anbefales | _Krav__
Busskilt .
Kereplantavie =
Skraldespand .

Fast underlag .

s. 10
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Cykelstativ
Cyklen er ofte et populaert transportmiddel for til- og frabringer trafikken, for flere
forskellige kundegrupper. Derfor anbefales det, at der efter behov, opstilles cykel-
stativer ved stoppestederne. De skal sikre, at kunderne har et ordentligt sted at
parkere cyklen, ligesom cykelstativet skal sikre, at cyklemne placeres et sted, hvor
de ikke star i vejen for hverken ind- og udkersel for bussen - og for at cyklerne
ikke star i vejen for kundernes adgang til stoppestedet. Samtidig skal der vare
kort afstand il bussen, god belysning og javnlig renholdelse og oprydning, fx
flernelse af efterladte cykler.

Det er vigtigt, at cykelstativemne placeres pa cyklistens naturiige vej til bussen.
Dette vil vaere med til, at cyklere bliver parkeret i stativerne, og ikke placeres pa
bus perronen til gene for andre kunder. Cykelstativerne skal placeres, sa det ikke
er attraktivt for cyklisterne at benytte bussernes kereareal.

| forbindelse med cykelstativer pa knudepunkter, vil det vare relevant at se pé,
om der er mulighed for at tilbyde overdaskket cykelparkering. Det vil ogsd vaere
relevant at se pa, om man kan tilbyde cyklisterne adgang til f.eks. cykelpumper.

2

s. 12
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”’|dékatalog. Cykelmedtagning i busserne i Nordjylland”, COWI 2013

byen dog alligevel med en overvagt pa enkelte stoppesteder. Sarlige opkelfacilitater
ber derfor opprioriteres ved de stoppesteder, hvor der kan forventes en koncentration

Z StOPPEStEder 2f kunder, dar vil bemytte =ip af cykelmedtagning. Det vurderes, at der er sammenfald
mellemn de stoppesteder, bvor der generelt er mange af- og pastigninger og de stoppe-
steder, hvor der vilvaere enske om at kunne medtage sin cykel.

Stoppestaderne skal vare med til at understetta anvendelsen af cykel sammen med

kollektiv trafik og derfor er det et vigtigt indsatsomrada hvis mélet omat age kombina- If“'ﬁ‘f NTs stoppastedskoncept stilles der kun krav til auu'_\:lakkzt CYhEIP’kEri"ﬁ“‘?d
tionsrajser skal opns. Det vil ikke vare nadvendigt for alle kunder, der anvendar opkel t?rrnln.alar. Sam udgangspunkt er det derfor kun CY“EIS_tEt“’E'_ d?r opsettes. Hvis der
sammen med bus at medbringe cyklen pd rejsen og for dem er faciliteterne ved stoppe- viser sig et EkSt!i behov 53 ber overd=kkede cykelstativer prioriteres, da dette anses
stederna vigtige. P4 baggrund af Rejsevaneundersegelsener derca. 6 % af passagerna, som en god service.

der benytter cykleni forbindalse med kollektiv trafik | Nardjylland. Det fors|&s derfor at
der p& baggrund af passagertellinger bliver opsat felgende m3l for antallet af cykelpar-

keringspladser.
Stoppestedskategori Antal oykelparkeringspladser
Ministop 0-20pr.dag Ingen
Buriga Afhezning af pladsforholdene
Stop 20-50 pr.dag Cstk.
C0-100 pr.dag 10 stk
100+ GO0 pr. dag 10- 50
Superstop 600-1000pr.dag co
Terminal 1000+ pr.dag S0-100

PaX Busstoppesteder med haj udnyttelse kan savel cykelparkering samt mulighed for
pumpning og vask af cykel prioriteres. Mulighed for vask og pumpning af cykel vil vaere
sarligt oplagt ved X Bussens stoppesteder - et signal om ekstra kvalitet og komfort
samt mindre svineri i bussen. Stemmer godt overens med X Bussens fokus pa hej kam-
fort for passagererne.

Bget oykelparkeringved X Bussens stoppesteder vil give muligheden for at medtage sin
oykel og samtidig forbedr lighedan far kembination af cpkel og bus generalt.

Regionalbusstoppestedar er spredte og har forskellige arvendelsesprader, hvilket gar
at forholdene for oyklister varierer fra stoppested til stoppested. P2 de centrale o
mest benyttede stoppesteder kan der ligesom ved X Busstoppesteder prioriteres vask
op pumpning af cyklar.

Metrobussenhalder ved alle stoppestader i byarne. Stoppestademe ligger forholdsvist
teet og af- og pastigning sker derfor drypvist fordelt pa de fleste stoppesteder gennem

s. 27
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”Bycirklen, Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder. Erfaringsopsamling”
Bycirklens sekretariat 2014

BEST PRACTICE
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GODE CYKELPARKERING
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”Danmark — op pa cyklen! Den nationale cykelstrategi”. Transportministeriet

2014

10, | Denmark - g ph ket

Trygt vl skale o9 andre
pod trafi kil ter

Mere hverdagscykling ager mobilteten og giver renere miljo og bedre klima.
Hvis flere vrlger cyklen til arbride og uddannelse til fordel for bilen, kan
trengslen pd vejene mindskes. Der hvor afstanden mellem hjem og arbejds-
plads cller uddanndse overstiger cyklens muligheder, kan en greanere
transportiasning viere at kombinere cyklen med tog eller bus. Det sxtter
Dar-til-dar-startegien fokus pA. Det handler bide om at sikre gode parke-
ringsforhold ved staticner og andre knisdepunkter og om at etablere nye cy-
kellesninger pd arbejdspladserne, 54 pendlerne fir ot incitament til at skifte
bilen nd med cyklen ~ eventuselt | kombination med kollektiv trafik.

En anden strategi er at A Sere til at trede mere 1 pedalerne til hverdag ved
at skabe flere sammenhaengende cykelruter. Flere steder i landet er der fx
anlagt supercykelstier for at tltrekke cykelpendlere. Og mange kommuner
har lavet omfattende cykelindsatses, hvor bde anlmg af nye stier, brug af

s. 10
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2. HVERDAGSCYKLING

Oget mobilitet, renere miljo og bedre klima med
cyklen som transportmiddel

Foto: Vejdirektoratet

Cylden skal vare det naturlige valg for mange flere danskere som
transportmiddel i hverdagen. Derfor skal der skabes bedre sam-
menhzang mellem cyklen og den kollektive trafik — og det skal go-
res mere attralitivt at cykle mere til arbejde og nddannelse samti
fritiden.

I hverdagen handler det om at komme hurtigst og bedst frem fra AH1 B,
Mange danskere bruger bilen som deres foretrukne transportmiddel, men
der er ingen grund til. at cyklen ikke kan vere en sterre del af den daglige
transport pa bade de korte og de lange ture.

Der er et klart potentiale for at ege brugen af cyklen som transportmiddel i
de danske byer og bynzre omrader. Flere byer har vist vejen frem, men
mange flere kan komme med.

s. 13
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Cyklistforbundst har siden 2005 kiret Arets Cykelby/ Cykelkommune, og
karingerne har vist, at der arbejdes med at udvilde c}'khs:mnihelelandet.
Karingerne er tilfaldet: Varde, Fanders, Herning, Helsinger, Ballerup, Ka-
benhavn, Aarhus oz BEornholm,

Cyldistforbundets kiringer viser, at ved at prioritere cyldisternes forhold,
kan man £ flere #l at welge oiden. Det handler om at have langsigteds stra-
tegier for, hvordan anlmg af nve cvkelstier, sikre krpds og ovkelparkring
samt indsatser rettet mod forskellige borgergrupper kan veere med il at
fremme cvklizmen i hommuonen,

Cyklen som det naturlige transportvalg

Cyklen skal udvikles til at blve det naturlize transportvals i mange flere

danskeres hverdag, Det zrelder bade pd de korte ture oz pd de lidt lengere
distancer, der ogsi kan mvelvere hombinaticnsrejser med kollektiv trafik,

Mere cfding giver mindre treengsel pa vejens, et sunders kv, of er desnden
podt for bide milje og klima. Det gxlder ogsa for kombinationen af cykel og
kollektivtrafik, som kan mindske treengslen of resubtere i mere baredygtize
transportmenstre pi le=ngere ture,

Eonloete initiatver 1l mere hverdagsovklme:
+ Transportministeriet etablerer manse flere sikre og attraktore parke-
ringsmulizheder for cyklister pa stationer og andre kondepunkter

+ Trnsportministeriet nedsxtter en falzermppe, der skal undersese
mulishederne for at nedbringe antallet af cvkelbvverier ved stationer,

+ Transportministeriet nedsetter en tazlforcs, der ckal s=tts folms pa
parkeringsforholdene for cyldister ved anl=g af nye stationer

+ Transportministeriet stetter supercvkelstier for forbedret fremkom-
melighed i flere byer

+ Transportministeriet stetter cvkelbyver, der satser pd at fremme ovle-
lismen sennem helhedzorienterede losninger

+ Transportministeriet arbejder med hojresving for redt for ofdisteri
udvalgte kryds for at gere det nemmere at vere cyklist

+ Forbedrede mulisheder for samspil mellem cvkel og kolleldiv trafik

+  @eet evkelfolms pa arbeidspladserne med nve evkellosninger, pend-
lercykler op mobilitetsordninger

s. 15
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2.1. "Der-til-der-strategi”: Sammenhzzng mellem
cyklen og den kollektive trafik

Potec Rae Visby, Traportministesiet

Der skal skabes meget bedre sammenheng mellem cykien og den kollekuve
trafik ved hj=lp af en ny Dor-til-dor strategi.

Cyklen i sammenhaeng med den kollektive trafik

Mange danskere tager i dag bilen, fordi det er en let tilg@ngelig transport-
form, nir bilen forst er kabt. Bilen giver individuel frihed til at rejse, hvor-
hen man wil. Nir cyklen kombineres med bus eller tog far man imidlertid
ogsi en dor-til-dor-losning, der tidgodeser individuelle behov og samtidig gi-
ver en sundere og gronnere transport.

Dar-til-dor-strategien peger derfor pa nye initiativer, der kan skabe en bedre
sammenhzng mellem cyklen og den kollektive trafik

Boks 2.2 | Fra Turstart til Turmil med Der-til-der-strategien
B-P-9-1

I dag cykler 27 pet. af togpassagererne fra deres bopl il stationen, mens &
pet. cykler fra stationen frem til tarmalet. Det vil sige, at mere end tre gange
=3 mange bruger cyklen som tilbringer til den kollektive trafik end som fra-
bringer.

Det er dog ikke i sig selv problematisk. Det er helt natarligt at flere cykier til
end fra stationen om morgenen idet arbejdspladser ofte er tzttere placeret
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pa stationer end baligomrider, ogsi nden for Hovedstadsomradet. Cirka 67
pet. af al nuverende frabringertrafik fra station til rejsemalet sker da ogsa
wia gang Udover de 8 pet, som cylder fra stationen til rejsemalet, vaelger 1
pet at tage viders med bus, mens de resterende & pet tager bil fra stationen
til rejsemalst.

Imddlartid kanne langt flere danskare velze en gronnere transportlasning,
end det i dag er tilfzldet, jf. figuren nedenfor. Kombinationen af cykel oz
kollektiv trafik — i form af bas tog - filder meget lidt i ransporthilladet i
dag cirka 1 pet. af alle ture sker § dag med bos tog kombinerst med cplel

Til sammenligning brages cyklen pi 16 pet. af alle tre, mens 6 per af alle
mre sker med kollektivirafik Bilen er danskernes favoritransportmddde] —
den broges pd neEsten 6o pet. af lle tore.

Bok= 2.3 | Ture for alle turformal fordelt pa hovedtransportmidde] samt
kombinationen kolleltiv trafik o opkel (pet.)

1%

M Gang
Cyiel
Kollektiv + cyiosd
WEil
Eollektrs

Andet

Eikle: Transg=art } deet SO O-S00%

L

Der er derfior et stort potentiale i at £ flere til at e mmlighederne for en red
dor-til-der-lesning ved at knmbinere cylden med toget, 53 denne transport-
form § hajere prad kam erstatte en del af bilturene. En kombination af cyklen
og tog eller bas vil ndgore et realistizk og relevant alternativ for mange bil-
pendlers, som kan bevare den indiriduelle transportlosning og samtidig ko-
I'& STOnmeTs.

Dior-til-dor-strategien skal derfor sette folmus pa at gore det let og fleksibalt
at kombiners cyklen med den kollektive wafik 53 langt flore vil symes, det er
en attraktv ransporflosning. Cyklen kan dzkle et relativt stort omrade fra
stationen, 53 man kan nd langt omkring pa kort tid. Cyiden er samtidig flak-
sibel i forhold il £ bussen, bvor passagererne ma vente pd, at den karer fra
stationen of muligvis ikke stopper foran arbejdspladsen

Jo flere mulisheder der et for at koble cyllen sammen med tog eller bas, jo
flers danzkere vil benytte sig af denne mmlizhed. Der kan imidlertid vere
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store forskelle pd incitamentet til at kombiners offlen oz den kollaktive tra-
ik alt efter, vor man & arbejder o bor henme Det er samtidiz et problem,
bis der ikke er et sioppested t2t ved arbejdspladsen, eller hvis cykelaf=tan-
den bliver for stor.

1 storibperme vil der typisk veere mange muligheder for at kombiners forskel-
lige formear for kollektiv transport og cykel. I mindre byer vil der miske kun
vere fa buslinjer, bvilket ogsa gor det relevant at overveje at tage cyklen hele
vejen il stationen eller andre trafiklmudepuniter.

Med cykel fir mamn en markant storre bevegelsesfrihed i forhold il kollekti-
ve rafiklmudepunkter. Til fods kan man pi t minmtter trpisk tibagelzrge
ombring Too meter. P cyvkel kan man nemt nd tre gange 53 langt — det vil
sige cirka 2 km. Det svarer til, at "cykeloplandet™ for kollektiv wafik alt andet
lige er omkring ni gange 53 stort som "gangoplandet”. Det oger passager-
smmdlaget — o overflyimingspotentialet — betragtelist

Hogle af de elementer, der kan have betydning for en god dar-til-dar-
losning, er blandt andet, om der er en god og sikker cykelparkerimg ved sta-
tionen, og om der er gode muligheder for at komme videre pd naten med en-
ten bas eller tog. I Tabringerenden kan eksempelvis pendlercykler vere re-
levamnt, serlipt bvis arbejdspladzen eller nddannelsesinstittionen ligger ot
svkke fra stationen.

Man ved fra nndersoselser, at der i virksomheder, som er placeret i giaf-

stand fra velbetjente stationer, typisk vil vere dobbelt 53 mange, som an-

vender den kollektive trafik, sammenlismet med vitksombeder nden stati-
onsnzr placering, I sammenhzazng med muligheden for £3 fiers til at velze
kombinationen af cvkel o= togbas, blaver det derfor relevant at tale om et
cykelnzrhedsprincip.

2.1.1. Bedre og sikker cykelparkering ved stationer og knudepunk-
ter

Drer kan nesten ikke komme for mange cykelparkeringspladser ved statio-
merne, of der skal konstant vare folms pa at identificers de steder, hvor der
er storst behoer.

For at sikre velfungerende faciliteter, dar kan tdtrz=kke flere opflister, skal
cvkelparkeringen leve op til folgende milsstminger:

Boks 2.4 | Milseminger for god ckelparkering ved stationer og Inuds-
punkier
+  Cvhkelstativerne skal placeres pa en naturlis lige linje mellem ankom-
stem il stationsarealet oF permonen — cyldisten skal fkke sendes pd en
omwe] for at parkere.
»  Der skal lobende sikres fri kapacitet — ovldisten skal opleve, at der al-
tid er plads mok

s. 18
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»  Cykelstativerne skal indrettes, =3 det er nemt at 1ise cykelstallet fast
il stativet — cyllisten skal opleve, at det er sikkert at efterlade oylden.

Diisse malsztminger for god cykelparkering skal realiseres i de fremtidige
planer for flere of bedre cpkelparkeringspladser, hemunder som lad i wd-
monmingen i Puljen til bedre adgang til den kollektive transport (DSE-
paljen).

Eedre parkermpsfaciliteter skal desnden mbdudere pladser il ladoykler og
cykler med anhensere. De bliver stadiz mere ndbradte il £ at bringe bar-
nene | bormehave, men ndbuddet af cykelparkeringspladsar er ikke falst
med Derfor stir ladeyier tit Eznket til den nermeste yetepal

Flere el-cy¥ler stiller ogsa krav til indretningen af cykelpartkeringsfaciiteter,
og ladestandere til el-cykder kan og=i tenkes med i cykelparkering.

En anden made at imodekomme cyflisternes behov er ved at tilbyda rela-
vante services ved parkerimpsfaciliteterne. Flere steder | Hovedstadsomra-
det, £ i forbindelse med supercykelstier oF ved stationer, er der etableret
overdallet cykelparkering med gode stativer, cykelpomper samt trafikant-
information.

DiSE har allerede moderniseret cykelparkeringen pi mange stationer o har
anlapt mange e cykelparkering=pladser. DSE tilbpder desnden aflast o
kelparkering pi over 8o stationer fordelt ud over hele Danmark:

Iem der er fortsat behor for at ndvilde sikre parkeringslosninger til cylder,
51 brugerne kan fale siz tryzpe ved at stille cvlden ved stationen. Cykeltyveri
er en af flere barrierer i forhold til at kombinere cykel og kollektiv trafik.
Dierfor skal mulisheden for at sikze sin cykel mod tyveri ops3 tenkes ind,
nir dar etableres cykelparkering,

Indsats mod cybeliyverier

Som led i Dar-til-dor-strategien nedsatter Transportmindsteriet en folge-
grappe, der skal indsamle mere viden om cykeltyverier ved stationer, og
bvilke midler der kan tages i bmg for at mindske risikoen for cykeltyveri ved
stationer.

Derudover skal falpegruppen kigze pa bade danske of ndenlandske erfarin-
gar med sikker cykelparkering og belzmpelse af opkelfyven.

Der vil sidelobende kare en idékonkurrencs fra juni-angust oy, hvor bor-
gere kan indsende deres bedste idéer til at nedbringe antallet af cykeltyveri-
er. Folgegruppen skal vere med 1l at kvalificers idserne ud fra medlem-
mermnes viden om tyverisikring of parkeringsforbold ved stationerme.

Dien ideelle losning vil veere sikder, filde =3 lidt som mmligt, nem at broge i
hverdagzen samt billiz at vedliseholde.
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Baks 2.7 | Cykelparkering of kapacitet i de storste byer
Ved visze stationer er bel=minzseraden for cvkelparkering lanst over
1o pot. Det palder i for Momeport St Eobenhavn H, Odense og Aar-
b=, Deet vl sige, at der er et langt storre behov for at kunne parkere sin
cvkel, end stationemne kan imasdekomme med de parkeringsaciliteter, da
har i dag.
DSE har med ndranpspankt | Trafik=tyrelsens passagerproFmnoser bereg-
et de fremadrettede behow for cykel- og bilparkeringspladssr ved statio-
mer. DSE forventer, at der i 2017 pa fx My Marreport vil vere en beles-
mingserad pd cirka 150 pet.., cirka 180 pet. ﬂrE.El:EﬂhmH{inklhm—
mﬂemmﬁﬂszaﬂenbﬂEﬂmﬂﬂiﬂmm 150 pot. ved
cden&emey:d.mnuquulqunudﬁ:rshﬂhgemmu
ligheder for at adresszere kapacitetsudfordringerns.
Marreport vil have omkring 2 100 cykelparkeringspladser, nar det f=lles
v Hermeport, med Banedanmark, DSE of Fobenhavns kommune som
f=lles bygherre, er afchattet ultims 2014, For den store ombyendng gik i
gamg var der citka goo cykelparkering=pladser.

Kikle: DER

Hvis man skal sikre nemme skift mellem coykel og tog eller bus, er det cen-
tralt at vre opmarksom pd de ofte komplicerede ejerforhold, som g=lder
omkring statiolsr.

Sﬂmsmﬁnnmtﬂt}'pdskw?eejet af trafikoperatoren, mens de ombringlis-
gends arealer, som fr omradet foran stationen typisk tlhorer kommuanen
Dt er derfor vesentlizt, at de forskellipe altorer § samarbejde finder kon-
sruktive liminger pa hindteringen af cykelparkering, herander hvordan
dar etableres tilstrzkkelipe, tlzznzelize og sikoe parkering=faciliteter, som
er placaret hensigtsmeessigt i forhold til bide oykelbvej og parroner.

Men det er ke alene et spergsmil om at opstille flere cykelstativer. Det e

certralt at betragte byummet ombring stationen som e% sammenhenrends
omride, bvor der er let adgang 1l faciliteterne, oz hvor det foles trygt og rart
at ferdes. Det medvirker il at pladsen bliver bedre ndnyitet, og at cylelin-

frasmukiuren hanger sammen med den kollekive frafik — samt at det fun-

Eerer rent sstetisk

Baks 2.8 | Plads ul flers cykder ved Horsens Station med DSE-puljen

I forlzngelse af Horsens Fommumnes besloining om formyelss af baster-

minalen ved Horsens Station, indzik Horsens Eommmne oF DSE en afta-
Ie om at gennemfiore ot fEllesprojekt baseret pa en £2lles plan for dispo-
mering af stationsomradet.

Eommunen forestod formyelsen af busterminalen mens DEE stod for

etablerinzen af so0 overdzkkede cvkelparkeringspladser i to etager i
umiddelbar narhed af nedgangen ti perrontanmnellsn
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ower er DSE i dialoz med bide Aarkns Fommume og Odense Knmmune om
plan of finansiering af storre ndwvidelser af cykelparkeringspladser.

Is®Er i Hovedstaden er der store ndfordringer i forhold Gl at sikre Glstraile-
lig kapacitet i Ejkﬂpaﬂmmgmﬂergurﬁ aﬂmdemegu_,mmﬁmaﬂme—
trocityringens dbming og en lethane i Ring 3 vil det skirnebdrme knllsktive
trafiksystem hlive Endret vesentligt. Det vil oesi f3 betydning for, bvilke
stationer cyklisterne vil bemyite. Derfor bliver der medsat en tasldores, der
far til opeave at anbefale, bvordan man bedst forbereder stationerne pa de
forventede Endringer § forhold til cykelparkering.

nﬁmmﬁﬂmﬁmgﬁrnﬂwﬁrﬂmmhaﬂgﬂ“m
besta af DSE, Banedanmark og Metroselskabet. Taskforce Cykelparkering

vil afrapporiere til fransportministeren i 2015

cykelmediagming | 5-tog
Cylien kan i dag medbringes gratis i 5-toget i Hovedstadsomrader.

Erfaringer fTa 5-tog har vist, at gratis medtagning af cylder medforer em mar-
kant stisning i antallst afmaﬂta@eqida.mlﬁnimiﬂerﬁdmﬁmmegﬂ
T losning, fordi en passager med cykel fylder ombring to gange 53 meget
som en passager nden cykel Det giver og=i problemer, bvis cyklerne presser
andre passagerer nd, sidan som det kan vere tifekdst i myldretiden.

Uden for myldretiden vil der ofte vere overskydende kapacitet i togene of
dermed vil dar vere plads til bade cykler o passagerer. Dt kan mennesker
med fleksible arbejd=tider o mange stoderende have gavn af. Demadover
kan kombinationen af cykel og tog give oye mmligheder i forbindelse med
fritid=interesser, ndfiugter eller ferietare.

Baoks 2.9 | Omkosminger ved cykelmedtazning i 5-tog i myldretiden kontra
undgifterne til at have en cykel or. 2 ved endestationen

Ombosmingerne ved 3t medtage en oykel i 5-toget i myldretiden, arbe-
reznet til 38 br. pr. cykelrejse, sifremt der ikke er ledig kapacitet i toget.
Hvis det antages, at cykden medbringes bade morgen o eftermdddag i
miyldretiden vil prisen pr. dag vere 76 kx.

Der er siledes en stor wdgift forbundet med at tilbyde gratis eykelmed-
tagming | myldretiden Samtidie betyder flere cyideri togens, at der bliver
f=rre siddepladser til passagsrerne.

Ud fra et samfundsmeessigt synspunkt er det derfor mers shonomislk,
bis man har en cykel pd begze stationer, i stedet for 3t cvklen skal tages
med i toget § myldretiden.

Dt antages, at ovkel or. = koster 4 ooo kr. at anskaffs. Hvis den antages
afskrevet over fire dr, er det 1.000 k. pr. ar.

Med ot 200 arbejdsdage pd et ir giver det en udgift pr. dag for cvkel
or. 2 pa cirka. 5 k., ekskl vedligehold.

Hertil kommer almindelip vedlizeholdelse af cylden. Cyklisdforbumdet
vurderer, at det drkigt koster cirka 500 kr. at vedligeholde en cylkel.
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”Best practice cykelparkering” Best practice cykelparkering. Praesentationer
fra cykelparkeringsseminar LOOP City 10. dec. 2015

Hovedstaden:

Hovedstadens
Letbane

L Hovedstadens
Letbane
=

Toget m%dtager og afsettﬁi' \
= Stationspladser fordelegi gl °
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Hovedstadens
Letbane
=

Den gode rejse — stationspladsen, fra vejrum til byrum

* Adgangsveje

* Skift mellem transportformer

* Trafiksikkerhed

* Mulighed for parkering — kys og ker
* Tryghed - belysning

* Skiltning

* Mulighed for ophold

* Tilgengelighed

* Cykelparkering

baggrund.png

Hovedstadens
Letbane

Passagererne pa letbanen

=
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Aarhus:

Element / Prioritering Lav Middel Haj
- -

Byfortatning Ivarierende grad udarbejdes  Udarbejdetseaf planer for  Udarbepdelse af planer for byfortzetning
planer for lokalisenng af byfortzetning mélretiet med fokus péd sterre transportmal som
boligeroglokale echvervog  ift neromradets samlede © 3 , regionale
nsttutioner i naeromrddet. potentile og struktur. erhvervs- og institutionsformdl samt kuhtur- og

servicetilbud.

Adgangsveje Der udpeges ige og sikie til Jert for relewante brugergrupper
(buss, bil, cyke!, gang). Der tages hajde for gangbesvesreds og svagsynede. Der sikres gad skiltning til stationen.

Omstigning Busstopforholdsvisteetp3  Busstop med leeskeerm tet Busterminal tet pi perron med korte og sikre

. POtentlaler & Udford rl nger buz /letbane perran, w3 pemron med kere og sikre - gangforbindelser,

gangforhindalser

Omstigning Afsetningsmuligheder skal etableres efter behov og placeres taet ph pr
bil /letbana farbindelsertil perronsn.

med korte og sikre

+ Eksisterende forhold

ilparkering Ca. 10 pepladser og Mindst 25 p-pladser og afsest: Mindst 50 pepladser og afsetningspl
spladser efier ningspladser efter behov, behoy,

Placering e pé det averond- Placering teet pé det overoednede vejnet og

nede vejnet opskitningtl  skiltning 1l anlm@gpet herfra.

anlmpget herfra. Realtidsinformation pé pla

Overvigning af pladk

Kommuna

» Potentiale

nzrheden.

Thelparks Minimurm 10 pladser. Minimum 25 averdekkede  Minimum 50 overdeskkede pladser me
pladzer. mulighed for aflast cykelparkering,
By ellx pendlercubler cfter  By-eller pendiercykler efter bohow:
behav, Dhvervagning af cykelparkering,
Trafiksikherhe 2 af kgpfitpunkter mellem forskellige brugergrupper pA siajansameet TiMeres
Tryghed Al gang- 02 opholdsarler skal veere belyet op overskuslige, o der skal sikres korte, ikre o
e skiftevege mellem transp

Parronar Permoner skal falge de minimumsmal samt efterleve krav il tiigrengelighed ag sikkerhed, som er angavet i
Designkonceptet for Aarhus Letbane og 1 BaStrab.

Vemtefaciliteter Leskerm medbelysning.  Leeskaerm med beiysning.  Leeskeern med belysning.
Bank. Bznk. Bank.
(Endetnwiler /vaem) [Endetwiler fvaerm) [Endetwiler /vizm]
Aftaldshoury. adfaldskury. Affaldskurv.

ok lomobokd Bekloaehoid, Boklormahotl

Nye stoppesteder

OVERSIGTSKORT
KOMBINATIONSREJSENDE

<~
Lisbjorg 10040 i
]

® Behov? Unkjong Syd @) on s

Skejley Nord

R

Sleig; 230 T4 phiee

FORVENTET ANTAL PASTIGNINGER
V5. ANTAL
CYKELPARKERINGSPLADSER

Rt rEmadg G Eaglion DARININGH.
oLt aghese

oz o Srdeatiremis i dagige plaigningen —
tevgivet it
. Antal myctabirado cybolakarngepbidsar | 1 fam
Angivet % feehald Ul amtal platgringer P

enriching urban life

SIDE 4394 |



Nye stoppesteder

TYPE & SERVICENIVEAU
OVERSIGT

TYPE

Forat ©0g vaige s

B Torskalines lbanestop e derudafgn nogle Jiterer som ke

vare med bl at o Btymer,

m«mu:m 12033
an

a sammen
e & Wivioy

SIOppestedel

Vod at " Opnids an

konTinuises | de Cybslacilieter 09 pendienybaiocnnger des e vale
vod stoppestedaie.

Type |: Dot trafikale kenudopunkt
Type 2 Wity seeminalen
Type 3: Fostadstermmalen

For ydesTiger: uodytning af Type 1-1 se“Wappe 17

SERVICENIVEAU

Wed vdgangspunkt | soppestodels type o karacr ssem det for
YONes AN 1N of dee FOML0SE o INderng al hwiket s
nicaevesu dur bor titydes du hoerbinstionsreisende ved dat enkalte
moppested

Dt e ortkin for at sikee, at st molige kombisationseesence 13
gavn of do gode parkerngsfaoliakr og scrmcetibud samt 3t mal
QURPN 0 FACKIEIHNNG KA TS ORI

Er hajt 2 med ¢ g luftpumps,
randiontane og mubghed for at lne on bycyksd cr attrakimt for
cykistama og kan | hajers Grd M dem B at cyke dftees, Sandsre 09
heie dret ioennem.

Denadover biver mMiQrUEcen Besdars 0Q 4er sanaams it do

Nye stoppesteder

STOPPESTEDETSTYPE

. Trefkalt Inudesunkt
. Midibytenmisal
@ Fostadstermingl

CYKELPARKERINGENS
SERVICENIVEAU

1 Heesie servicerives

2 Muliem sanvicentves

3 Levesie servicerivesy
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CYKELPARKERINGENS SERVICENIVEAU

HOJESTE SERVICENIVEAU:

STUYAr pd WA, bycykkr 0g noghe stader MGt cykdipankienng

MELLEM SERVICENIVEAU:
Orepcahied Cyheloarkering, hyCyblen Sarie pd teraen 03 fastindiag

LAVESTE SERVICENIVEAU:

1€ Shojby Nord

wye
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Nye stoppesteder

Cykelparkering langs letbanen

Eksisterende stoppesteder — nye faciliteter:

Overdaekket cykelparkering: 700
* Stativer pa terraen: -150

Nye stoppesteder:

*  Overdakket cykelparkering: 550
Stativer pa terraen: 550
Pendlercykler: 130

Samlet kapacitet:

Overdaekket cykelparkering: 1750 §

Stativer pa terraen: 1950
*  Pendlercykler: 130

enriching urban life
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DCF:

Hvad skal der til?

Det skal vaere let at skifte mellem cykel og tog

Cykelparkeringen skal placeres rigtigt ift. ankomstvej pa cykel
og perron

Der skal vaere pladser nok og mulighed for udvidelse af
kapacitet

Overdakket cykelparkering

CYKLIST"
FORBUNDET

Hvad skal der til?

Stativerne skal veaere af god kvalitet og passe til mange typer
cykler

Cykelparkering skal vaere tryg og sikker

Ved og omkring cykelparkeringen skal der lsbende ryddes for
gamle cykler

Der skal vaere bedre trafikinformation ved cykelparkeringen i
forbindelse med den kollektive trafik.

CYKLIST"
FORBUNDET
e side 9
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”Cykelparkering vid kollektivtrafikhallplatser. Rekommendation, utvardering
och forslag till utformning”. Hampus Ekblad, Trafik och Vag, Institutionen for
Teknik och Samhalle, Lunds Tekniska Hogskola, Lunds Universite 2014

Cykelparkering vid kollektivirafikhillplatser - Hampus Ekblad

méanza cyklar idap? Det skmella 1azet & intressant, men eftersom man har sete att
forbatrad cykelparkerng ofta leder all okad cykling &r det den framitids mangden som &0
iniessant.

3.3.3Vid hallplatser och stationer

Cvkelparkering vid hillplatser och stationer skiljer sig frin andra typer av cykelparkering.
Framforallt saknas den korta kortfidsparkeringen, man kan anta att de flesta parkerar
cykeln i omkring 9 immar, 54 ling som en arbetsdag ir. Enligt Trafikverket (2010) skulls
det d bebdvas ramlishara stll med viderskydd for de flesta som parkersr sin cykal vid
hillplats.

En brrist som finns i alla handbédcker &r att det ssknas teorier och firslag pa rorelsemonster
forhi och genom parkeringar. Malmé stad har et flddesschema dir man visar pd nr man
kam tanks sig att et cykelgaraze fimparar men det ir mycket schematiskt och saknar
koppling till nn:lgiﬂ:md&jlmktlunﬂr. C}rt&lgarkm'n;:: speciallt vid hallplatser och
statiomer, kopplar ol manzs snordningar sa som gangbanor, cykelbanor, kollekivirafik,
a.ﬁr&rmed mera Den stora mingden rorelse gmnmn-::ht‘nrb:l parkeringen gir det kan
wara svart att skapa en bra parkering att om man bortses fr'.m detta. I Uppsala fick man, vid
removeringen av Uppsala resecentrum, rita om planems pa c'-'klﬂpm:kmg pa grumd av att
den forsta planen inte tog hinsyn till omkringlizgande cyvkalstrak. Alla indringar som gors
i ett projekt kostar pengar och det ir dirfor bra att fa det ratt fran bégjan.

Mapot som ocksa ir en brist i handbcker &r ritade forslag pi fingerande cykelparkering
med motivering varfor och pd vilket sitt de funzerar, Malmd stad har ndzra bra iT:-rs.lag i
5|.1:Lhm:u:]]:n:-k om cykelgaraze men motiveringar till val saknas vilket kan géora det svart for
nigon som i mindre msatt att ta Hll siz de viktzaste punktemns i forslagen I shitndan Ar
estetik endast en liten del av en fungerande och tlltalande parkering och den fysicka
planeringen desto vikogare.

Matarresa — Anslofningsresa

Cykelresa som matarresa till kollektivirafikresan tycks vara viktigt. Vad man inte talar s3
mrycket om i varken handbbcker eller forskning &r méjligheter dll att cykla frin
kollektivirafiken till resans m3l Far att pira denns resa krivs en av tre altemnativ: att man
fper en andra cykel som forvaras pa andra sidan om kollektivirafikresan, att man kan ta
med sig cykeln pd tgbuss eller att man har hyraléns en cykel pa andra sidan
kollskavirafikresan. Alla dessa alternativ krinver mer av planeningen 3n av anvindaren; En
andra cykel kriver siker parkering, medhaw av cykel kraver ait det finns majlighet Gll det
och att hyra eller 1ina en cykel kriver att det finns cyklar att 1ana eller hyra.

Figur 10 Cykeln knm vara eit bra firdmedel biide frin ok ol kellekivtratkes.
s. 32
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Cykelparkesing vid kollektiverafikhiliplatser - Hampus Ekblad

Litteratur

Tyvarm saknas det mycket vetenskap kring dels hur parkering kan paverka resandet med
kollektvirafik. Forskningen som finns ar av ganska lag kvalité med sma @rupper som
tillfrazats. Utdver detta &r forskningen gamcka ensidiz och har offa gjorts 1 form av “staed
preference”, vilket bara ser till vad resenfrerna pastar att de vill ha. Detta gér i sin tur ant
handbdcker och rapporter egentligen ssknar vetenskapliz prand for minga av de
resonemang som fors. I stillet baseras de pa erfarenheter fran personer samt inom
kommmuner och andra organisationer, Dock finns det vissa faktorer som tas upp som vikogs
i bade forskning och handbécker. Framforallt ir det: sikerhet, nirhet och kapacitet som r
viktiga. Men &ven viderskydd och placering i relation till malponkten r aterkommande.
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Movia gennemfgrte i august 2015 en undersggelse af passagernes gnsker til cykelparkering ved
stoppesteder. Undersggelsen blev foretaget ved busstoppesteder i Furesg, Gladsaxe og Kgbenhavn.

Antal 407
Kgn 58 % kvinder
42 % maend
Geografi 91 i Furesg (supercykelsti, erhverv, bolig, landligt)

125 i Gladsaxe (bolig, udkant af by, erhverv)

191 i Kgbenhavn (teet by, uddannelse)
Busstoptyper 49 % R-, S- eller E-bus

32 % A-bus

13% Gul bus

6 % ikke angivet
Alder <1819 %

19-2519 %

26-40 25 %

41-6522 %

+ 66 14 %
Anvendt cykel til stoppested 8 % - resten gar (gennemsnitligt 5 min)
Kombination med andre transportmidler 34 % kombinerer bus med anden bus

26 % kombinerer bus med tog eller Metro

9 % kombinerer med cykel fra station i den
anden ende

1 % kombinerer bus med bil

Formal med turen 38% arbejde
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23 % skole/Uddannelse
17 % fritidsinteresse
8 % indkab

13 % andet (hospital/leegebesag)

Undersggelsen er gennemfgart blandt eksisterende buskunder ved stoppesteder pa forskellige

geografier.

8 % af disse kom til stoppestederne pa cykel. | forhold til Movias seneste

kundepreeferenceundersggelse er dette dog vaesentligt flere end gennemsnittet. | Kgbenhavn er det
pa nuvaerende tidspunkt 2 %, der samlet set kombinerer cyklen med bussen, mens tallet for resten af

Movias omrade er 4 %.

Resultaterne af undersggelsen er fglgende:

Hvad kan i fglge eksisterende kunder fa dem til at
kombinere cykel og bus (alle)
47%
31%
14% 15%
7% 4% 4%
1% S 1% 2% " 1% oy
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Naesten halvdelen af respondenterne har ikke noget svar pa spgrgsmalet, hvilket man ma formode er
fordi, de ikke finder spgrgsmalet relevant for dem.

31% har gvrige kommentarer. De handler primaert om:

e atrespondenten gnsker bedre mulighed for cykelmedtagning i bussen

e atrespondenten enten cykler eller karer med bus hele vejen (muligheden for at kombinere
falder ikke mange ind)

e atrespondenten bor for teet pa til, at det giver mening
e atrespondenten frygter for tyveri

15 % mener, at mulighed for at lase cyklen fast, kunne f& dem til at cykle til bussen, mens 14%
angiver, at et cykelstativ ville kunne fa dem til at cykle til bussen. 7 % angiver overdaekket
cykelparkering.

Samlet set giver svarene over 100 %, da der var mulighed for at give flere svar.

Der er séledes ikke overveeldende interesse blandt de eksisterende kunder for faciliteter, der
understgtter cykel/bus kombination.

Splitter man besvarelser ud p& busstyper, ser billedet saledes ud:

Hvad kan i fglge eksisterende kunder fa dem til at
kombinere cykel og bus (efter bustype)

20%

18% -

16% - -
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12% - -

10% - - 8-

8% - - B
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Som grafen viser, er interessen for faciliteter, der understgtter cykel og bus kombination, er starst
blandt R-, S- og E-buskunderne, og disse peger primaert pa "Mulighed for at lase cyklen fast”, og "Et
cykelstativ at stille den i” og "Overdeekket cykelparkering”.

Brugerne af gul bus peger ogsa pa "Mulighed for fastlasning” og "Cykelstativ’, mens overdeekning ikke
har den store betydning.

Interessen for at parkere cyklen ved stoppestedet er lavest blandt brugere af A-busserne.

Besvarelserne afspejler sdledes, hvad man kunne forvente, idet R-, S- og E-busserne karer leengere
ture og har feerre stoppesteder og har dermed et stgrre opland, hvorfra cyklen er interessent som
tilbringer.

Kigger man pa svarene ud fra lokalitet ser billedet saledes ud:

Hvad kan i fglge eksisterende kunder fa dem til at kombinere
cykel og bus (efter lokalitet)

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% II - ——— V—II =
0% Il [ || | -
S F & F & e
3 X ¢ N S N S < &
> S NS @ & ) NS O & \0
S PN )
& © N e e N N () R & &
> N Nl & N N S N &
¥ e S N %) F > o’ &
& Ny & o o N2 R R\
&@ 6'8’ 6‘\ KO& \'\e'bc’ \bQ/ . (’Qj’ Q
¥ & & BN O &
2 S N M o N £
. 5 e
N @e &\% g & &
) \5\‘0}\ &
Q

H Bolig m Erhverv Supercykelsti Tt by Uddannelse

Interessen for cykelparkering og muligheden for at lase cyklen fast er stgrst ved busstoppesteder ved
uddannelse og ved supercykelstier.
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Kigger med pa respondenterne pr. kommune ser det ud som falger:

Hvad kan i fglge eksisterende kunder fa dem til at kombinere
cykel og bus (efter kommune)
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B Furesg Gladsaxe Kgbenhavn

Der er ikke de store forskelle pa respondenterne i de tre kommuner. Cykelstativ og mulighed for at
l&se cyklen fast er de primzere drivere. Dog er interessen mindre i Gladsaxe end i de gvrige.

Undersggelsen er gennemfart blandt eksisterende kunder, hvoraf flertallet ikke betragter muligheden
for at kombinere cykel og bus som en mulighed. Nok primzert fordi over 90% af respondenterne gar til
bussen og har mindre end 5 minutters gang til stoppestedet.

Det kunne veere interessant at undersgge, hvorvidt cykelparkering har betydning for bilister lyst til at
udskifte bilen med en cykel og bus komninationsrejse.

Wi-Fi og mulighed for at oplade sin telefon er de absolutte topscorere blandt gnskerne til
stoppestedudstyret i gvrigt — de overgar endog gnsker om bedre laeskure og flere siddepladser. A-bus

passagerne har et saerskilt udtalt anske om count-down moduler ved stoppestederne og en generel
forskgnnelse af byrummet omkring stoppestedet:
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Eksisterende kunders gnsker til faciliteter ved
stoppestederne (alle)
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Samlet set giver svarene over 100%, da der var mulighed for at give flere svar.
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5 Projekter

Ballerup Kommune

22y

Cykelparkering ved Hold-an vej/Ballerup Boulevard/Agedrupvej Foto: Ballerup Kommune

Generelt har Ballerup Kommune fokus pa at opgradere cykelparkering ved starre busstoppesteder og
stationerne. Cykelparkering ved busstoppesteder er de seneste ar blevet finansieret over kollektiv
trafik driftsmidler, typisk nar de har haft gang i andre ting. Pt. er det ogsa anlaeg af supercykelstierne,
som giver anledning til at kigge pa stoppestedsforholdene (fremskudt busperron mm.)

Ballerup Kommune har ikke en egentlig politik eller strategi p& omradet, men har fokus pa det. |
kommuneplanen star der dog, at man gnsker ” gang, cykling og kollektiv trafik skal vaere attraktive
alternativer til bilen”.

Ballerup Kommune har faet midler fra Region Hovedstadens cykelparkeringspulje til at lave en
erfaringsopsamling vedr. cykelparkering og til at opgradere cykelparkeringen ved Hold-an vej/Ballerup
Boulevard/Agerupve;. 3

3 Kilde: Tina Wexge Ertbjerg, trafikplanleegger i Ballerup Kommune. Idekatalog: "Bycirklen, Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder.
Erfaringsopsamling” Bycirklens sekretariat 2014
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Hold-an vej/Ballerup Boulevard/Agerupvej
Hold-an vej/Ballerup Boulevard/Agerupvej er et centralt busknudepunkt i Ballerup med 9 buslinjer og
800 daglige buspassagerer.4

Far renoveringen var der opstillet 24 pladser, men faciliteterne var nedslidte og der var mange
parkerede cykler uden for stativ. Ballerup Kommune fik tilskud fra Region Hovedstadens
cykelparkeringspulje til at opgradere faciliteterne for at gagre det mere attraktivt at kombinere cykel og
bus.

Der blev etableret 48 nye pladser, hvoraf de 40 var overdaekkede. Stativerne er leenestativer, som
giver brugeren mulighed for at lase cyklens stel fast til stativet med egen Ias. Inventaret er fra Byform
og projektet kostede samlet godt 300.000 kr.

Erfaringer og resultater
Evalueringen af projektet viser, at der i vinterhalvaret er sket en stigning fra 21 til 30 fast parkerede
cykler efter etablering af de nye faciliteter.

Derudover viser tzellingerne ogsa, at der ikke laengere er cykler parkeret uden for stativ ved
Agedrupvej.”

* Ballerupbladet 24. feb. 2015
5 "Slutrapport. Opgradering og udvidelse af cykelparkering ved busknudepunkt Hold-an vej/Ballerup Boulevard/Agerupvej”. Ballerup Kommune
2015
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Ring 4 — O4-Nordbuen/Klausdalsbrovej

| 2012 anlagde Ballerup Kommune en overdaekket cykelparkering pa stoppestederne for buslinjerne
400S og 165 pa begge sider af O4 i krydset O4/-Nordbuen/Klausdalsbrove;j.

Far opgraderingen bestod cykelparkeringen af ca. 20 nedslidte og utidssvarende pladser.

Efter opgraderingen er cykelparkeringen pa de to lokaliteter udvidet til hhv. 20 pladser pa vestsiden og
10 pladser pa gstsiden. Da hovedparten af cyklisterne kommer fra Egebjergomradet (fra vest
(Nordbuen)) flyttede kommunen 10 af de gamle cykelstativer rundt om hjgrnet til Nordbuen. En
dobbeltrettet cykelsti lsber mod Egebjerg, hvilket gar det oplagt at cyklister i hgjere grad anvender den
vestlige cykelparkering, uanset om de skal med bussen nordpa eller sydpa.

De gamle stativer er udskiftet med trekantede leenestativer fra Byform. Taget pa overdaekningen er
holdt i samme bla farve som de geengse buslaeskaerme for at skabe en gennemgaende trad i
udtrykket. Overdaekningerne er udstyret med hver 5 laenestativer med 50 cm. afstand.
Anlgegsomkostningerne til cykelparkeringen har veeret ca. 210.000 kr.

Opgraderingen blev markedsfart i en omdelt folder til de deltagende virksomheder i Ballerup
Kommunes mobilitetsnetveerk.

Erfaringer
Det er kommunens erfaringer, at placering af ny / udvidelse af eksisterende cykelparkering skal

teenkes sammen med stiforholden for at blive brugt optimalt. Brugen af cykelparkeringen pa gstsiden
af Ring 4 (ved Klausdalsbrovej) er begreenset, hvilket sandsynligvis er begrundet i en lidt
uhensigtsmeessig placering ift. krydsningsmuligheder af O4. Optimalt burde den gstlige cykelparkering
ligge far krydset, men dette har pga. fredningsmaeessige forhold ikke veeret muligt.

Den korte afstand p& 50 cm mellem bgijlerne betyder, at brugerne fgrst begynder at presse cykel nr. 2
ind mellem bgijlerne, nar alle bgjlerne er optaget af én cykel. 4 bgjler pr. overdaekning medfarer en
afstand pa 60 cm mellem bgjlerne, hvilket vil gere det nemmere at parkere. Dette reducerer dog
antallet af pladser pr. overdaekning fra 12 til 10.
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Til gengaeld bruges bgjlerne i stort omfang til at lase cyklerne fast, hvilket er en fordel i forhold til
forhjulsstativer.G

Skovvej/Egebjergvej

Fotos: Bycirklen, Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder. Erfaringsopsamling” Bycirklens sekretariat 2014

| 2012 etablerede Ballerup Kommune en overdaekket cykelparkering ved stoppestedet for 500S pa
Skovvejen, umiddelbart nord for krydset Skovvejen/Egebjergvej.

Far opgraderingen bestod cykelparkeringen af ca. 20 nedslidte og utidssvarende pladser.

De gamle stativer blev udskiftet med trekantede leenestativer fra Byform og disse blev overdaekkede.
Taget pa overdaekningen er holdt i samme bla farve som de gaengse busleeskaerme for at skabe en
gennemgéende trad i udtrykket.

Cykelparkeringen blev "vendt om”, sa cykelstativerne er orienteret i retning mod cykelstien og den
retning, cyklisterne kommer fra. Cyklerne er saledes parkeret med front mod vejen, modsat de fleste
andre. Anleegsomkostningerne til cykelparkeringen har veeret ca. 130.000 kr.

Erfaringer

Det er kommunens erfaringer fra dette stoppested, at en tilstraekkelig bredde mellem laenestativerne er
meget vigtig for en optimal brug af parkeringen. Mere pladskreevende cykler (eksempelvis cykler med
barnestole) gar det vanskeligt at udnytte parkeringen helt.”

6 Bycirklen, Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder. Erfaringsopsamling” Bycirklens sekretariat 2014 s. 7-8
""Bycirklen. Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder. Erfaringsopsamling” Bycirklens sekretariat 2014 s. 8-9
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Herlev Kommune

Herlev Bygade

Fotos: Bycirklen, Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder. Erfaringsopsamling” Bycirklens sekretariat 2014

Herlev Kommune anlagde i 2012 en overdaekket cykelparkering i krydset Herlev Bygade/Ringvejen.
Far opgraderingen bestod cykelparkering af nogle slidte og utidssvarende veegstativer.

Efter opgraderingen omfatter cykelparkeringen 32 overdaekkede pladser ved Herlev Bymidte i teet
tilknytning til fodgeengerfelterne over Herlev Bygade og Herlev Ringvej. Cykelparkeringen ligger ikke i
direkte relation til et busstoppested; der er ca. 100 m til stoppestedet for 300S pa Herlev Ringvej, og
ca. 150 m til stoppestedet for 350S pa Herlev Hovedgade. Cykelparkeringen er udstyret med
cykelpumpe, infostander med realtidsoplysninger for bus og tog samt en beaenk.

Anleeg af cykelparkeringen har belgbet sig til ca. 230.000 kr.

Erfaringer
Projektet er ikke egentligt evalueret, men den fulde belaegning pa stoppestedet indikerer, at brugerne

er tilfredse.

Det er kommunens erfaringer fra dette stoppested, at cykelparkering ikke ngdvendigvis skal anlsegges
i direkte relation til et busstoppested for at veere attraktivt for buspassagerer. Placeringen her i teet
tilknytning til et centralt krydsningspunkt i Herlev benyttes af mange buspendlere, fordi
cykelparkeringen ligger bedre ift. "hjemkomst-busstoppestedet” end "afgangs-busstoppestedet”. Det
kan séledes vaere mere hensigtsmaessigt at placere cykelparkering teet pa et krydsningspunkt, fremfor
ved stoppestedet.

Den udvidede cykelparkering har ikke givet anledning til ggede drifts- og renholdelsesomkostninger.
Faktisk tveertimod, da cyklerne — modsat tidligere — nu er koncentreret pa ét sted.®

8 "Bycirklen. Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder. Erfaringsopsamling” Bycirklens sekretariat s. 9-10
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Helsingegr Kommune

Superstoppesteder

Fotos: Superstoppesteder i Helsinggr Kommune. Trafik og Veje, december 2012.\Simgri'W\Fi"sb5§g, Helsinggr Kommune og .
Simon Peter Spanggaard, Moe og Brgdsgaard

| Helsinggr Kommune blev der i 2012 etableret fire "superstoppesteder”. Formalet med
superstoppestederne var at forbedre passagerernes oplevelse af service og faciliteter for derigennem
at gge antallet af passagerer til bussen. Isaer var der fokus pa at tiltreekke nye passagerer, der
kombinerer cykel og bus.

Det samlede budget var 2 mio. kr. Trafikstyrelsens Fremkommelighedspulje har givet halvdelen af
udgifterne i tilskud.

Inden egentlig etablering af superstoppestederne blev der udarbejdet et idékatalog med fokus pa
forskellige former for udstyr.9

De fire udvalgte stoppesteder er en del af kommunens A-busnet og ligger pa:

e Erhvervsskolen nord pa Esrumvej i Helsinger

e Erhvervsskolen syd pa Esrumvej i Helsingar

e Hestens Bakke @st pa Borgmester P. Christensens Vej i Helsinger (ved Vapnagard)
e Tikab Skole pa Harreshgjvej i Tikab

Alle stoppestederne har et genkendeligt ensartet arkitektonisk udtryk. De er udstyret med fglgende
faciliteter:

e Informationsstandere med realtidsinformation
o  Wifi

e Regionale trafikkort med skiftemuligheder til bus og tog samt cykelkort over de anbefalede
pendlerruter i kommunen

9 Superstoppesteder i Helsingar Kommune. Idékatalog. Moe og Brgdsgaard. 2011
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Rummelige laeskaerme med LED-lys ind- og udvendige plinte (Inventarum)

Cykeloverdaekninger med LED-lys (Inventarum)

Drikkevandsfontaener (Water Sculpture)

Aktivitetsredskaber (Urban Design Berlin, Uno Koncept)

Taktile beleegninger og belyste kareplaner

Cykelpumper, kompressor (Flexys)

Clear Channel star for drift og vedligehold mod opstilling af reklamevitriner™

Fotos: Superstoppesteder i Helsinggr Kommune. Trafik og Veje, december 2012. Simon Wrisberg, Helsinggr Kommune og
Simon Peter Spanggaard, Moe og Brgdsgaard

Evaluering og anbefalinger

Helsingegr Kommuner skgnnede inden, at der ville ske en passagertilveekst pa 2 % efter projektets
gennemfarelse. Efterteellinger 3 maneder efter ibrugtagning viser dog et fald i passagertallet pa 3 af
de 4 busstoppesteder. Etableringen af superstoppestederne faldt dog sammen med gennemfgrelse af
store aendringer i busstrukturen i A-busnettet, hvorfor teellingerne nok mere er et udtryk for disse
gendringer end etablering af de nye stoppesteder. Helsinggr Kommune forventer at effekterne af
etablering af superstoppestederne farst kan ses pa laengere sigt.

| forbindelse med en evaluering af A-busnettet som helhed er buskunderne blevet spurgt om deres
tifredshed med stoppestedsforholdene. Generelt er 77% af buskunderne tilfredse med
stoppestedsforholdene i A-busnettet, men kigger man specifikt p& kunderne ved superstoppestederne
er tilfredsheden med disse pa 87%.

10 Superstoppesteder i Helsinggr Kommune. Trafik og Veje, december 2012. Simon Wrisberg, Helsingar Kommune og Simon Peter Spanggaard,
Moe og Brgdsgaard
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Helsinggr Kommune anbefaler derudover:

e Veelg standardudstyr — lettere at handtere udbud. Driftsikre produkter.
e Bestil udstyr i god tid, da der er lang leveringstid pa produkterne
e Veer seerlig opmaerksom ved indkgb af drikkevandsfontainer

e Sgrg for at stoppestederne etableres i tilknytning til kommunens cykelstinet, sa de etablerede
faciliteter ogsa kan tjene andre end buskunderne.

e Husk at teenke p& vandalsikring og vedligehold efter etablering
o Reklamer kan evt. finansiere drift og vedligehold

e Hav fokus pa trafiksikkerhed og oversigtsforhold ved design af Ixz;sningenll

™ Superstoppesteder i Helsingar Kommune. Afrapportering af det afsluttede projekt. Trafikstyrelsen, september 2012
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Furesg

S-busholdepladsen ved krydset mellem Frederiksborgvej/Stavnsholtvej

_—

1 e |

Tidligere var cykelparkeringen adskilt fra 9 bilparkeringspladser blev inddraget for at fa
busstoppet med en bredhek. plads til tilstreekkelig overdekninger.

Furesg Kommune arbejder malrettet med at gagre det mere attraktivt for kommunens pendlere at
kombinere cykel og kollektiv transport i stedet for at tage bilen.

Kommunen gennemfgrte i 2014 et projekt stattet af Vejdirektoratets og Region Hovedstadens
cykelpuljer, som bl.a. indeholdt etablering af cykelparkering ved S-busholdepladsen ved krydset
mellem Frederiksborgvej/Stavnsholtvej som ogsa er supercykelstien Farumrutens endepunkt.

Inden projektet bestod den eksisterende cykelparkering af en reekke eeldre forhjulsstativer uden
overdaekning, som var placeret bag en haek, der spaerrede den direkte adgang til busstoppestedet.

Efter opgraderingen bestar cykelparkeringen af:

e 96 specialudviklede overdaekkede leenestativer med indbygget lasemulighed samt 3
ladcykelpladser

e Service i form af siddepladser, cykelservice og vandpost under overdaekningen
e Plads med bede, beplantning og siddemuligheder
e Hgjresvingsbane for cyklister, der kommer af Stavnsholtvej

e Cyklistteeller, som viser antal cyklister pr. dag og ar, temperaturen, klokken og naeste
afgangstider for S-toget (neeste afgangstid for busserne vises pa Movias stander ved
busstoppet).
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Der er brugt ca. 1. mio. kr. pa cykeloverdaekning, cykelstativer, plantekummer, planter, cykelservice,
vandpost, rddgivere mm. Dertil kommer beleegningsarbejde og fiernelse af eksisterende
cykelparkering og beplantning.

Markedsfgring
Furesg Kommune har gjort en del for at inddrage brugerne i en testfase, markedsfgre den nye lgsning

gennem flyers, lokalpressen, hjemmeside og Facebook og givet mulighed for feedback via Facebook.
Derudover er der lavet en video, som viser, hvordan man bruger stativet. Videoen ligger p& YouTube
og pa kommunens facebookside, hvor den blev set af 22.000 den farst uge.

https://lwww.youtube.com/watch?v=9I-pUTMxbNY

Resultater
Projektet er evalueret gennem registreringer af antal cykler og af hvorvidt stativets lasesystem
anvendes af brugerne samt gennem brugerinterviews.

Teellinger af parkerede cykler

Pa figur 1 ses resultat af tzllingerne af parkeret cykler pi Frederiksborgvej i tidsrummet B.
9.00 — 10.00. Hovedparten af de personer der parkerer deres cykel her, formodes at tage
videre med bussen. Efter etableringen af det nye parkeringsanl®g er andelen af parkerede
cykler steget med 29-30 % i gennemsnit.

Cykler parkeret ved Frederikshorgvej
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Fig. 1. Teellinger af parkerede cykler i tidsrummet B. ki. 9.00 — 10.00 ved Frederiksborgve;.
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https://www.youtube.com/watch?v=9l-pUTMxbNY

Brug af furesgstativet

Vi har mélt p4, hvor mange der benytter lasefunktionen i furesgstativet. Dette er gjort, for at fi et
indtryk af efterspargslen pa sidan en type lasefunktion. P4 figur 4 kan der ses en stigning i antallet
af brugere, der benytter lasefunktionen. Denne tendens forventes at stige i takt med, at flere bliver
opmarksomme pd muligheden.

Procent der laser deres cykel fast
70
60
50
40
30

49
20 38
10 23
0

Frederiksborgvej Farum Station Verlgse station
dec-maj Mjuni

Fig. 4. Procentvis andel af dem, der benytter furesgstativet og ogsa benytter ldsefunktionen eller
hullet i stativet til egen keedelds.
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Resultat af interviews

Der blev i alt gennemfert 84 interviews, der fordeler sig med 22 pa Fredenksborgvej, 30 pa
Farum Station og 12 pd Verlgse station. De blev gennemfort pa felgende datoer: 3. okt. 2014
pa Farum Station, 22. april 2015 pd Fredenksborgvej og d. 29. apnl 2015 pa V=®rgse Station.

Eming Frederiksborgve] |Varlipse 5t Farum 5t.
Antal interviewede 22 =t 12 sth. 50 sth.
1. Hvor ofte cyklen anvendes % ¥ Ha
Dagligt eller nesten dagligt 59 75 64
Et par gange om ugen 23 0 14
MNogle gange om maneden i 0
Sjzldnere 14 17 16
Dette var fgrste gang 5 2 2
2. Synes d_et er nemt eller meget nemt at finde 100 100 cg
en parkeringsplads
3. Synes det er blevet hurtigere at parkere &4 17
cyklen og né bus/tog
Hwor meget hurtigere | gennemsnit 2,25 min 1 min
4. Mener det er nemt eller meget nemt at a5 0
bruge furesgstativet -
5. Har ndret brugsmanster | forhold til maden
48 42
der parkeres pd
. Faler sig tryg eller meget tryg ved at parkere 57 34 52
cyklen
7. Mener at furesgstativet sikrer cyklen bedre S0 a2 84
8. Den nye cykelparkering ger en forskel pa 24 0
hwor ofte oyklen veelges

anpiver.

Fig. 3. Sammenfaming af iwerviewundersgeelser. Tallene er § procent med mindre ander er
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e Andelen af parkerede cykler er steget med 30%
e Knap 60% af brugerne anvender den indbyggede lasemulighed i stativet

e Der er stor tilfredshed med det nyudviklede stativ, og 64% synes, at det er blevet hurtigere og
nemmere at parkere. Brugerne mener, at de sparer over 2 minutter

o 529% faler sig trygge ved at parkere
e 24% angiver, at lgsningen gear, at de bruger cyklen oftere end for'

Hvor stor en andel af de 30% flere parkerede cykler, der er nye brugere af bussen, siger evalueringen
ikke noget om.

!2 Evalueringsrapport. CykelP i Furesg Kommune. Furesg Kommune 2015.
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Roskilde

Superstoppesteder

Holbaekvej fgr og efter. Foto: Movia

Etablering af superstoppesteder i Roskilde var en del af projektet "Roskilde — Danmarks bedste
trafikby”, som var et partnerskab mellem Movia, Arriva og Roskilde Kommune. Projektet lgb fra 2011
til 2014 og blev stattet af Trafikstyrelsens Passagerpulje.

Det overordnede formal med projektet var at tiltreekke flere passagerer ved at profilere og opgradere
den kollektive trafik i forbindelse med etablering af et nyt A-busnet i Roskilde. Et af indsatsomraderne
var "Den sammenhaengende rejse”, hvor etablering af 5 superstoppesteder med gode muligheder for
at kombinere cykel og bus var et af delprojekterne.

De 5 stoppesteder er ifglge projektbeskrivelsen:
o Kongemarksvej
e Holbaekvej ved Katedralskolen
e Himmelev Sognevej ved Himmelevcentret
e Mgllehusvej ved Fakta i retning veek fra Roskilde

e Holbaekvej ved Gyldenkeernevej

Der er ifglge afrapporteringen opstillet falgende udstyr ved de 5 stoppesteder:

e Overdaekket cykelparkering
e Wire-las

e Luftpumpe
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Superstoppesteder har kostet ca. 150.000 kr. pr. stk. inkl. moms for cykeloverdeekning, cykelstativ og
cykelpumpe.

Stoppestederne er udvalgt pga. deres placering pa steder i byen, hvor det blev vurderet at flest ville
kombinere cykel og bus.™

Evaluering

| evalueringen af projektet har cykelstoppestederne ikke meget fokus. Der star fﬂlgende“:

Superstop er det initiativ inden for den sammenhangende rejse, der evalueres darligst i forhold til
kendskab og brug. 18 procent af borgerne har hgrt om initiativet, og yderligere 5 procent har brugt
det (Figur 14). Det skal dog til dels forklares af, at der alene er etableret 5 Superstop i periferien af A-
buslinjerne, hvor det var hypotesen, at flere cykler til busstoppet og skifter til bus. Derfor er det
naturligt, at en mindre andel har kendskab og benyttet Superstop.

| fokusgrupperne blev det resultat understgttet, idet meget f& kunne genkende initiativet med
Superstop. Endvidere gav fokusgrupperne indtryk af, at Superstop i hgjere grad er 'nice to have’ end
‘need to have’. Initiativet synes at henvende sig til s& smal en malgruppe, at det ikke forventes at

have nogen betydelig effekt pa det samlede mal om at skabe bedre sammenhang.

Indholdet pa Superstoppene blev vurderet positivt, men fa brugte de valgte stop og havde svaert ved
at se, at de skulle bruge cyklen mere som transportmiddel til bussen af den grund. Selvom
passagererne anerkender problemer med, at forholdene til cyklerne ikke er optimale wved
stoppestederne, sa er der flere barrierer for at bruge bussen. Barrierer, der fylder mere for dem, end
der kan overkommes med etableringen af et Superstop i naer afstand til deres bopal. Superstoppene

kommer dermed ikke til at lykkes med at gére forskellen for deres transportadfaerd.

Ogsa | interviewene med projektdeltagerne blev Superstoppene beskrevet som et "luksus-initiativ”,
der i mindre grad end eksempelvis de digitale skaarme opleves at have en effekt pa passagertal og -
tilfredshed. Af interviewene med projektets parter fremgik det imidlertid ogs3, at placeringen af
Superstoppene sndrede sig undervejs i forbindelse med hgringer. Det er derfor i nogen grad udtryk
for en "kompromislgsning” og ikke ngdvendigvis de mest hensigtsmaessige placeringer. Ved
etablering af nye Superstop er det vigtigt at veere opmaerksom p3&, at de placeres i en afstand fra
centrum, s3 de lige praecis motiverer tilbgjelige bilister til i stedet at cykle et kort stykke og tage
bussen. 3-5 kilometer bliver i interviewene fremhavet som den optimale afstand.

Jens Falk fra Roskilde Kommune supplerer med, at superstoppestederne kun bliver brugt i begraenset
omfang. Og at forklaringen skal findes i de bindinger, der var lavet til placering:

e Binding til A-busnet

e Min. 2 km afstand til byen

'® "Roskilde — Danmarks bedste trafikby”. Afrapportering til Trafikstyrelsen, juni 2014
* *Evaluering af projektet "Roskilde - Danmarks bedste trafikby"” Movia og Epinion marts 2014
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begraensning.

Matrikulering omkring stoppested.. hvor var det muligt, uden at kabe jord, eller anden fysisk

Han mener, at kommunen i stedet skulle have scannet hele kommunen og prioriteret, hvor behovet
var starst. Derudover skulle superstoppestederne ikke have veeret knyttet til A-busnettet i Roskilde by,

men til S-busstop ude i kommunen.

Mgllehusvej ved Fakta mod Sankt Hans
Holbzekvej ved Gyldenkaernevej
Kongemarksvej

Holbzekvej ved Katedralskolen
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@vrige projekter under Trafikstyrelsens Fremkommelighedspulje

Projekter, der involverer cykelparkering og busser, men hvor resultaterne enten ikke tilgeengelige i
Trafikstyrelsens vidensbank, ikke er afsluttet endnu, eller hvor cykelparkering ikke fylder meget i
evalueringen:

http://lwww.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Puljer/BusPuljer/ShowCardDetail.aspx?id=73

Naestved Kommune: Neestveds nye busstationer (2010-2012)

Neestved kommune gnsker at etablere en ny type terminaler ved den regionale bustrafik med hgj
standard i relation til design, komfort, information og cykelparkering. Malet er at skaffe flere
buspendlere, som i dag anvender bil ved hjeelp af god kombination imellem bus og cykel

Hagrsholm Kommune: Opgradering af busstoppesteder i Harsholm Kommune (2012)

Opgradere de mest benyttede busstoppesteder i Hgrsholm Kommune ved en raekke delelementer alt
efter det enkelte stoppesteds opgraderingsbehov. Herunder etablering af lys, repos, gget
tilgaengelighed og elektronisk information, samt cykelparkering. Formalet er overordnet at tiltraeekke
flere passagerer til den kollektive trafik samt fastholde de nuveaerende.

Fynbus: Kombinationsrejser - med bus og cykel (2011-12)

Der er stort behov for at fremme kombinationsrejser med bus og cykel. Projektet vil satse pa en reekke
nye tilbud: Cykler inde i og foran bussen, pladsreservation, cykelanhaenger, sikker cykelparkering ved
stoppestederne og markedsfaring af kombinationsrejser.

Aalborg Kommune: Cykelparkering ved kollektive knudepunkter i Aalborg Midtby (2015-2016)

Projektet omfatter udarbejdelsen af en cykelparkeringsstrategi inkl. en designmanual, der skal sikre
hgj kapacitet og kvalitet af cykelparkering fremadrettet. Herudover indgar ca. 400 nye
parkeringspladser med forskelligt serviceniveau ved 4 lokaliteter i.f.m. kollektive knudepunkter i
Aalborg Midtby.

Vejle Kommune: Cykelparkering i Vejle Midtby (2015-2016)

Udarbejdelse af en cykelparkeringsstrategi for Vejle Midtby samt etablering af cykelparkering i 4
nedslagspunkter p& aksen mellem Vejle Banegard og Vejle Campus.

enriching urban life

SIDE 7294


http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Puljer/BusPuljer/ShowCardDetail.aspx?id=73

Viborg Kommune: Forbedret cykelparkering til Viborg Station og Busterminal (2015-2016)

Formalet med det ansggte projekt er at opgradere den eksisterende cykelparkering syd for broen. |
dag er der ikke etableret faciliteter for cykelparkering, blot anlagt en mindre grusplads. Projektet
forudseetter en ny bro, der er bredere end den eksisterende. Broen anleegges af Viborg Kommune
som en del af en st@rre omlaegning af trafikken i omradet. Der etableres 40 cykelstativer i terraen med
fast belaegning pa bastionen, et veern mod baneskraenten, belysning samt stgttemur. Desuden
reduceres beplantningen, sa cykelparkeringen bliver mere tryg i marketiden.

Kgbenhavns Kommune: Cykelparkering ved stgrre busstop (2016-2018)

Projektets formal er at forbedre kapaciteten og opgradere cykelparkeringsfaciliteterne ved udvalgte
busstoppesteder for at ggre det attraktivt for pendlere at kombinere cykel og bus. Der tages
udgangspunkt i +Way ruten i Kgbenhavn, og pa baggrund af erfaringerne fra dette pilotprojekt udvikler
kommunen et koncept, der implementeres andre steder i Kgbenhavn.
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6 Praksisi kommunerne

Fredensborg Kommune

Foto: Cykelpolitik. Fredensborg Kommune

Tilbagemelding fra Karoline Grum-Schwensen, Fredensborg Kommune:

Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Fredensborg Kommune er i gang med at opgradere serviceniveauet pa vores busstoppesteder med

udgangspunkt i Movias anvisninger for indretning. Dvs. de mest benyttede busstoppesteder farst. Det
er typisk busstop pa pendlerruter, ved kollektive trafikknudepunkter og stationer og vigtige rejsemal.

Lokalisering: Prioriterer | szerlige lokaliteter som fx bolig- eller erhvervsomrader, stationer eller
terminaler?

Der indgar prioritering af saerlige lokaliteter ved udpegningen af busstop, hvor cykelparkering skal
prioriteres.

Ved stationerne er det DSB, som typisk ejer og anleegger cykelparkering.
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Udformning: Hvilken lgsning/lgsninger (stativtype, mulighed for fastlasning af cyklen,
overdeekning, aflaselig, belysning) anvender 1?

Mest almindelig cykelparkering ved busstoppesteder, men der kan prioriteres overdaekket
cykelparkering pa seerlige steder. Vi er igangvaerende ved at afprgve cykelpullert, hvor man stiller
cyklen opad og kan lase med egen kaedelas.

Belysning er typisk den almindelige vejbelysning, da vi normalt ikke fremfarer strgm til
busstoppestederne. Vi er opmaerksomme pa solcellelgsninger, men har ikke afpravet lgsninger.

Erfaringer: Bliver Igsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet
flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

De nye cykelpullerter bliver kun anvendt i ringe grad, men det kan skyldes, at folk ikke helt kender
systemet.

Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Kommunale midler.

Har | en politik/retningslinjer pa omradet?

Fredensborg Kommune har besluttet en cykelpolitik, hvor et af punkterne er: Bedre cykelparkering og
sammenhaeng til kollektiv trafik. Vi er i gang med en cykelhandlingsplan, som mere konkret arbejder
med indsatserne for at indfri cykelpolitikken, men den er ikke vedtaget endnu, sa vi kender ikke
prioriteringerne.

| forbindelse med at opgradere serviceniveauet pa vores busstoppesteder, har vi med udgangspunkt i
Movias anvisninger for indretning udarbejdet retningslinjer for, hvilket inventar der skal veere pa
busstoppestederne. Overdaekket cykelparkering er et gnske fra det lokale Cyklistforbund, men har pt.
ikke kunnet prioriteres gkonomisk.

Har du/l nogen anbefalinger, som | vil give videre?

e Prgve at opna et en designmaessig sammenhaeng i valg af inventar.

e Huske at busstoppestederne skal veere indrettet tilgeengeligt for handicappede, sa
cykelparkering er placeret hensigtsmaessigt for dem ogsa.

e Sammenhang med stisystem for fodgaengere og cyklende ved placering af busstoppesteder.
Det kan specielt veere problematisk ved separerede trafikformer, hvor cykel/gangstier er
underfgrt vejen og forbindes med stejle trapper fra stierne til vejen.

e Fokus pa belysningsmuligheder med solceller. Mange busstoppesteder er pa landet, hvor der
ikke er tilgang til stram.
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Odense Kommune

Cykelparkering ved busstoppested Odese. Foto: Odense Kommune

Tilbagemelding fra Troels Andersen, Odense Kommune:

Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Primeert ved de centrale stoppesteder med regionale buslinjer.

Lokalisering: Prioriterer | seerlige lokaliteter som fx bolig- eller ernvervsomrader, stationer eller
terminaler?

Stationer og stgrre knudepunkter prioriteres.

Adamsgade
Senest er cykelparkeringen ved stationen og busterminalen blevet opgraderet. Arealet, hvor det

seneste cykelparkeringshus er anlagt havde fgr 140 pladser. Antallet af parkerede cykler var dog
vaesentligt hgjere og omradet var preeget af kaos.

Den nye Igsning har 440 pladser. Cykelstativerne er Easy lift-stativer fra VEKS@ i to etager. Stativerne
er med hydraulik som hjeelper med lgft — bade op og ned for at gare brug seerlig let. | forbindelse med
konstruktionen er der et overdaekket areal, hvor trailere, ladcykler og andre mere pladskraevende
cykler kan parkere uden for stativerne.

Effekten af cykelparkeringshuset er som ventet, at antallet af cyklister omkring OBC er steget mere
end forggelsen i antallet af cykelparkeringspladser. 1o

'® “Evaluering af p-hus pa Adamsgade.” Odense Kommune 2015 s. 3. og 5
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Ny cykelparkering ved busterminalen og stationen i Odense. Foto: Fra "Evaluering af p-hus pa Adamsgade.” Odense Kommune
2015

Udformning: Hvilken lgsning/lgsninger (stativtype, mulighed for fastldsning af cyklen,
overdakning, aflaselig, belysning) anvender I?

Der anvendes typisk standardcykelparkering uden overdaekning, da der er tale om dagparkering.

Erfaringer: Bliver Igsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet
flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

De bliver brugt af busrejsende pa ve;j til bussen — ikke fra bussen. Vi ved ikke, hvordan det pavirker
kunderne.

Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Det betales af kommunens anlsegsbudget.

Har | en politik/retningslinjer pa omradet?
Det fremgar af "Strategi for kollektiv trafik i Odense 2014-2020”, at "Der skal skabes bedre

sammenhaeng ved omstigning imellem den individuelle trafik (biler, cykler og gang) og den kollektive
trafik (bus, tog og taxa)”. Og i den forbindelse at ” Knudepunkterne bgr indrettes som miniterminaler
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med overdaekkede leeskure, gode informationsmuligheder og med savel cykelstativer som by- og
pendlercykler.”*®

Har du/l nogen anbefalinger, som | vil give videre?

Der er behov for at afdaekke behov og effekter af mere cykelparkering.

'8 “Strategi for kollektiv trafik i Odense 2014-2020".Odense Kommune 2014 s. 19
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Horsens Kommune

Cykelparkering i to etager (Easy lift, VEKS@) ved trafikterminalen i Horsens. Foto: Cykelparkeringsplan 2014. Horsens
Kommune s. 12

Tilbagemelding fra Niels Christian Mikkelsen, Horsens Kommune:

Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Reelt har Horsens Kommune prioriteret alle disse ved at etablere gode cykelfaciliteter pa
Trafikterminalen i Horsens samt ved miniterminalen/storstoppestedet i/ved Vitus Berings Plads. Der er
ogsa mulighed for parkering af cykler ved Braedstrup rutebilstation, men uden at der er reserveret
plads til cykelparkering og opstillet cykelstativer.

Lokalisering: Prioriterer | seerlige lokaliteter som fx bolig- eller erhvervsomrader, stationer eller
terminaler?

Horsens Kommune har specielt prioriteret cykelparkeringen i forhold til Horsens Trafikterminal, hvor
bade tog og busser "mgdes”. Her er der etableret ca. 588 pladser for cykelparkering med mulighed for
udvidelse med yderligere 50 cykelparkeringspladser. Ved Vitus Berings Plads (terminalomradet) er der
etableret plads for 45 cykler.
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Udformning: Hvilken lgsning/lgsninger (stativtype, mulighed for fastldsning af cyklen,
overdeekning, aflaselig, belysning) anvender 1?

Horsens Kommune har udarbejdet Cykelparkeringsplan 2014.
http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringspl

an_2014 endelig_lup_pdf.ashx?la=da

Erfaringer: Bliver lgsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet
flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

Ja lgsningerne bliver brugt meget. En fgr-efter analyse pa Trafikterminalen i Horsens viser stor
tilfredshed i forhold til de forbedrede vilkar for cykelparkering. Se vedhaeftede udsnit af
far/efteranalysen fra Trafikterminalen i Horsens. m

Tl Resultater af registreringen

| rggistreﬁngen er der i den abne cykelparkering maksimalt registreret 463 cykler
hvilket giver en udnyttelsesprocent pa 86 %, da der er i alt 540 abne cykelparkeri’ngs-
pladsgr. Udnyttelsesprocenten ligger for de talte timer gennemsnitligt pa 72 %. Malet
om mindst at have 5 % ledige pladser i den abne cykelparkering er derfor opfy‘ldt.

For den afiaste parkering er der hojest registreret 17 Cykler hvilket giver en udnyttel-
sesprocent for de 48 aflaste pladser pé 35 %. Gennemsnitligt er udnyttelsesprocen-
ten pa 31 % for de talte timer. | forhold til de opstillede succeskriterier er der altsa
stadig meget ledig kapacitet til radighed.

I forhold til cykler placeret udenfor stativerne er der registreret forholdsvist mange
cykler, der ikke er placeret i cykelstativerne. Saledes er der i et kvarter registreret 76
cykler, der ikke var placeret i et cykelstativ. Gennemsnitligt er der registreret 63 cykler
uden for cykelstativerne. Malsaetningen om maksimalt 50 cykler udenfor cykelparke-
ringen kan derfor ikke siges at vaere opfyldt.

Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Svar: Horsens Kommunes egenfinansiering og ved Cykelpuljemidler.

Har | en politik/retningslinjer pa omradet?

Horsens Kommune har i 2014 udarbejdet en cykelparkeringsplan fra 2014 som er politisk vedtaget

incl. parkeringsnorm. Se den pa kommunen hjemmeside:
http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringspl

an_2014_endelig_lup_pdf.ashx?la=da

" "Horsens Trafikterminal. Brugerundersggelser far og efter fornyelse” Horsens Kommune, DSB og Midttrafik Januar 2014 s. 40
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http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringsplan_2014_endelig_1up_pdf.ashx?la=da
http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringsplan_2014_endelig_1up_pdf.ashx?la=da
http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringsplan_2014_endelig_1up_pdf.ashx?la=da
http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringsplan_2014_endelig_1up_pdf.ashx?la=da

Har du/l nogen anbefalinger, som | vil give videre?

Se Cykelparkeringsplan fra 2014 pa kommunen hjemmeside:
http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringspl
an_2014_endelig_lup_pdf.ashx?la=da
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http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringsplan_2014_endelig_1up_pdf.ashx?la=da
http://horsens.dk/~/media/Publikationer/TeknikOgMiljoe/PlanBygOgVej/VejOgTrafik/Cykelparkeringsplan_2014_endelig_1up_pdf.ashx?la=da

Silkeborg Kommune

Eksempler pa bljéstoppesteér med cykelpa{kering iFundr og Stockholmsvej/Gﬂteborgvej i Silkeborg Foto: Silkeborg
Kommune

Tilbagemelding fra Yvonne Hjort Sgrensen, Silkeborg Kommune:

Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Silkeborg Kommune har etableret nogle cykelstativer ved nogle af vores yderstoppesteder i
bybussens rutenet for at ggre det nemmere for kunder til den kollektive trafik at cykle hen til et
stoppested og kare videre med bussen ind til Silkeborg.

Lokalisering: Prioriterer | seerlige lokaliteter som fx bolig- eller erhvervsomrader, stationer eller
terminaler?

Stativerne er sat op de steder, hvor vi kunne konstatere, at der ofte stod cykler bag ved leeskaermen
eller ved standeren. Vi har ikke nogen egentlige retningslinjer for opsaetning af cykelstativer. Det har
udelukkende veeret et skgn, hvor de skulle opsaettes.

Vi har ogsa cykelstativer ved nogle udvalgte stoppesteder, hvor mange skolebgrn benytter sig af
bussen, men det er leenge siden de er etableret.

| forbindelse med ombygningen af Trafikterminalen blev der ogsa etableret flere cykelstativer — bade

nogle, som er aflaste og overdeekkede, samt nogle der er placeret i det fri. Der blev ogsa etableret
cykelparkering i to etager med Easy-lift-stativer fra VEKS®.

Udformning: Hvilken lgsning/lasninger (stativtype, mulighed for fastlasning af cyklen,
overdaekning, aflaselig, belysning) anvender I?

De cykelstativer, vi har sat op ved stoppestederne er kgbt hos HSM Industri A/S. Der er plads til 3-4
cykler ved hvert stativ. Jeg vil tro, at vi etablerede 15-18 cykelstativer i 2013/14.
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Erfaringer: Bliver lgsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet
flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

Mere cykelparkering ved trafikterminalen har betydet flere parkerede cykler.

Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Kommunale midler.
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Aarhus Kommune

Cykelpaering ved busstdp langs Ringvejen. Foto: Aarhus Kommune. Overdeekket Aros cykelparkering ved endestationen i
Risskov. Foto: Gottlieb Paludan Architects

Tilbagemelding fra Pablo Celis, Aarhus Kommune:

Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Primaert ved de regionale busstop langs med Ringvejen

Lokalisering: Prioriterer | seerlige lokaliteter som fx bolig- eller erhvervsomrader, stationer eller
terminaler?

Ja, vi prioriterer stationer og terminaler, men har ogsa opsat stativer ved alm. busstoppesteder.

Bl.a. har Aarhus Kommune faet midler fra Cykelpuljen til at fremme kombinationsrejser mellem
kollektiv trafik og cykler ved at anleegge cykelparkering ved knudepunkter for den kollektive trafik. Der
er i alt blevet etableret 188 leenestativer med supplerende wire til aflasning af cyklen fordelt p& 15

lokaliteter. Alle stativer bliver benyttet i dag og pa alle lokaliteter svarer antallet af stativer godt til
efterspgrgslen. Der er ikke registreret lokaliteter med for fa stativer.

Derudover er der etableret en hgjklasset overdaekket cykelparkering ved endestationen for bybusser i

Risskov. Her er der etableret 78 nye pladser. Behovet fgr etablering var 45 cykelpladser og anleegget
bruges i dag dagligt af ca. 70 cykler.

Udformning: Hvilken lgsning/lgsninger (stativtype, mulighed for fastlasning af cyklen,
overdeekning, aflaselig, belysning) anvender 1?

Primeert simple forhjulsholdere med overdaekning eller laenestativer
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Erfaringer: Bliver lgsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet
flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

Vi kan se, at de bliver brugt, og at der kommer ca. 25 procent flere cykler til, nar vi etablerer
cykelparkeringen

Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Kommunale midler plus stgtte fra Trafikstyrelsen og Trafikministeriet

Har | en politik/retningslinjer pa omradet?

Ja, flere kombinationsrejser i kommunen
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Randers Kommune

VEKS@ |

Busterminalen, Randers
 Cykaloverdakring mod scksikr - specialdedgn

enriching wrbian iife

Aflast cykelparkering ved busstationen i Randers. Fotos: VEKS@ A/S
Tilbagemelding fra Birgit Berggrein, Randers Kommune:
Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Randers Kommune har opsat cykelparkering pa Arhusvej flere steder. Der karer bybusser, hgj- og

lavfrekvente regionalbusser (herunder x-busser) pa straekningen. Der er flere pa vej i Assentoft, Langa
og Spentrup ved busstoppesteder med regionalbusser og Langa Station.

Lokalisering: Prioriterer | seerlige lokaliteter som fx bolig- eller erhvervsomrader, stationer eller
terminaler?
Vi har prioriteret i forhold til meget benyttede stoppesteder ved bolig- og erhvervsomrader, men ogsa

Randers Busterminal og Randers Station.

Udformning: Hvilken lgsning/lgsninger (stativtype, mulighed for fastlasning af cyklen,
overdeekning, aflaselig, belysning) anvender 1?
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Ved busterminalen og Randers Station er der aflast cykelparkering i cykelhuse med belysning og
overdaekkede. Der er mulighed for fastlasning, men udelukkende med egen ekstra ls. Godt halvdelen
af stativerne er uden overdaekning. Alle stativer langs Arhusvej er uden overdaekning.

Stativtypen er Veksaes NOD eller NOE de fleste steder. Pa DSB’s areal er jeg ikke bekendt med
stativtypen.

Erfaringer: Bliver Igsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet

flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

Stativerne bliver brugt til fulde. Kunder er glade for stativerne, og de medfgrer mere tilfredse kunder.

Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Randers Kommune har betalt pA kommunens arealer, mens DSB har finansieret stativerne pa deres
arealer.

Har | en politik/retningslinjer pa omradet?

Vi har en mobilitetsplan og —politik, hvor vi arbejder med superstop. Til et superstop hgrer bl.a.
cykelparkering.'®

"} FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

{ Superstop

Indhold

Randers Kommune vil arbejde med superstop med saerigt
fokus pa centerbyeme Assentoft, Langa og Spentrup.

Med superstop understettes kombinationsrejser, hvor
beboere i de tre centerbyer kan tage cyklen til stationen eller
byens centrale busstop og derfra videre med tog eller bus til
deres destination.

Randers Kommune udpeger en raekke superstop og
etablerer nye cykelparkeringspladser med dertilherende
servicefaciliteter, gode ventefaciliteter mv.

Indsatsen vil vaere en del af projektet “Hverdagscykling i
Assentoft, Langa og Spentrup”, som Randers Kommune fik
penge til fra cykelpuljen i 2014.

Randers Kommune vil i ferste omgang arbejde med
superstop i centerbyeme. Indsatsen kan eventuelt
efterfelgende bredes ud til andre dele af kommunen. ey —

8 "Mobilitetsplan 2015-2018". Randers Kommune 2015 s. 24
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Har du/l nogen anbefalinger, som | vil give videre?

Vi registrerer, hvor folk parkerer cykler uden for stativer. | umiddelbar neerhed prgver vi at placere
stativerne. Gerne pa vej hen til stoppestedet, hvis der ikke er plads lige ved leeskeermen.
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Frederikshavn Kommune

Cykelparkering ved X-busstoppested ved Nyholm strand far og efter. Foto: Frerikshavn Kommune
Tilbagemelding fra Finn Rasmussen, Frederikshavn Kommune:

Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Der er endnu ikke en politik for, hvor vi prioriterer cykelparkering. | gjeblikket er det "hvor der viser sig
et behov”, men vi arbejder med parkeringspolitik, hvor vi ogsa tager hdnd om cykelparkering ved
busstoppesteder. | gjeblikket er det overvejende ved de regionale busforbindelser, at vi har etableret
cykelparkering.

Lokalisering: Prioriterer | seerlige lokaliteter som fx bolig- eller erhvervsomrader, stationer eller
terminaler?

Som del af omtalte parkeringspolitik er der ogsa lagt op til en parkeringsnorm, der fastlaegger hvor der
skal etableres cykelparkering.

Udformning: Hvilken lgsning/lasninger (stativtype, mulighed for fastlasning af cyklen,
overdeekning, aflaselig, belysning) anvender 1?

Forhjulsparkering

Erfaringer: Bliver lgsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet
flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

Frederikshavnerne er ikke saerlig fordringsfulde — heller ikke med cykelparkering. | forbindelse med
etablering af en ny trafikterminal i Nordskov, undersgger vi i gjeblikket, hvad cyklisterne mener om de

nuveerende forhold pa "banegarden”, men i gvrigt ved vi ikke ret meget om "cyklister og
cykelparkering”.
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Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Nordiske cykelbyer har medfinansieret nogle af de populeere stativer ved X-bussens stoppested pa
hovedlandevejen til Alborg i den sydlige ende af byen (Nyholm Strand) Ellers er det kommunale
midler.

Har | en politik/retningslinjer pad omradet?

Parkeringspolitikken er pa vej.

Har du/l nogle anbefalinger, som | vil give videre?

Hvor der er fysisk plads, foretreekker jeg at opszette bgjlestativer som cyklernes stel/hjul kan fastlases
til med egen keedels.
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Midttrafik

Tilbagemelding fra Anne Bach, Radgivning og mobilitet:

Fysiske faciliteter som stoppesteder og stationer en ’kan-opgave’ for trafikselskaberne og ikke en
’skal-opgave’. Det er normalt kommunerne, som er ansvarlige for denne opgave, men de kan veelge at
overdrage den til trafikselskabet, hvis de gnsker det.

| Midttrafiks omrade mener jeg ikke, der er nogen kommuner, som har benyttet sig af denne mulighed.
Derudover er der meget stor forskel pa, hvor stort et fokus denne opgave har hos kommunerne,
hvilket betyder, at venteforholdene er af meget varieret kvalitet i regionen. Vi samarbejder dog med
kommunerne om det, ndr de gnsker det, ofte i forbindelse med starre projekter vedr. kollektiv trafik,
men det er som sagt kommunerne, som selv har ansvaret for de fysiske faciliteter. Vi kan blot
anbefale, at der kommer fokus pa det.

Nu er mobilitet (heldigvis) blevet et hot emne hos bade kommunerne og trafikselskaberne - ogsa i
Midttrafik, s& jeg kunne godt forestille mig, at der vil komme et gget fokus pa samarbejdet om de
fysiske faciliteter i tilknytning til kollektiv trafik (bl.a. ift. nogle af de spgrgsmal du stiller nedenfor), og

hvor de manualer, Midttrafik har udarbejdet inden for dette omrade, vil blive brugt mere aktivt. Det vil
jeg da i hvert fald selv habe.

Ruter: Ved hvilke typer af busruter (bybus, hgj/lavfrekvent, regional- eller lokalbusser) har |
prioriteret cykelparkering?

Cykelparkering er ikke prioriteret i forhold til typer af busruter.

Lokalisering: Prioriterer | szerlige lokaliteter som fx bolig- eller erhvervsomrader, stationer eller
terminaler?

Nej

Udformning: Hvilken lgsning/lgsninger (stativtype, mulighed for fastlasning af cyklen,
overdakning, aflaselig, belysning) anvender I?

Det er ikke Midttrafik, men kommunerne som bestemmer dette.

Erfaringer: Bliver lgsningerne brugt, ved | af hvem og har etablering af cykelparkering betydet
flere kunder i bussen, gladere kunder etc.?

Det har vi ikke konkrete informationer om.

enriching urban life

SIDE 91-94



Finansiering: Hvordan er cykelparkeringen finansieret?

Primeert via kommunerne eller DSB.

Har | en politik/retningslinjer pad omradet?

Midttrafik har udarbejdet to manualer til bestillerne vedr. stoppesteder og stationer, hvor
cykelparkering bl.a. indgéar. De kan findes her p& nedenstaende link. Manualerne skal ses som en
guide til bestillerne omkring udformning af det gode stoppested eller den gode station.

https://www.midttrafik.dk/extranet/kommuner-og-region/stoppesteder-og-stationer.aspx

Har du/l nogle anbefalinger, som | vil give videre?
Fysiske faciliteter ved stoppesteder og stationer bar helt klart have et starre fokus, men det lader til, at
Movia (og NT) er meget langt fremme pa dette omrade sammenlignet med de gvrige trafikselskaber.

Jeg tror derfor neermere, det er os, der har brug for nogle anbefalinger til at fa sat fokus pa dette i
samarbejdet med kommunerne.
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https://www.midttrafik.dk/extranet/kommuner-og-region/stoppesteder-og-stationer.aspx

"Fra dgr til der — med cykel, tog og bus”. Heefte udgivet af Dansk Cyklistforbund, HT og DSB S-tog
1997 som opsamling pa konferencen "Cykeltogbusby” 1997

"Cykel Parker og Rejs. Idékatalog for udformning og indretning af Cykel Parker og Rejs anlaeg ved
trafikterminaler og busstoppesteder i Hovedstadsregionen”. HUR, Hovedstadens Udviklingsrad 2003

"Cykelparkering ved Metrostationer. Bilag 1 til orientering om cykelparkering omkring
metrostationerne” 2004

"Cykelparkeringshandbogen” Dansk Cyklistforbund 2007

"Bedre samspil mellem cyklen og den kollektive trafik. Idekatalog” Trafikstyrelsen 2009
"Bussen pa vej” Movia 2011

"Superstoppesteder i Helsinggr Kommune. Idékatalog.” Moe og Bradsgaard. 2011

"Superstoppesteder i Helsinggr Kommune.” Trafik og Veje, december 2012. Simon Wrisberg,
Helsinggr Kommune og Simon Peter Spanggaard, Moe og Brgdsgaard

"Superstoppesteder i Helsingar Kommune”. Afrapportering af det afsluttede projekt. Trafikstyrelsen,
2012

"Nye stationer i Neestved”. Trafikstyrelsen 2011

"ldekatalog for cykeltrafik *12”, Cycling Embassy of Denmark 2012

"Stoppesteder. Vejledning for kommuner”. Midttrafik 2013

"ldékatalog. Cykelmedtagning i busserne i Nordjylland”. COWI 2013

"Danmark — op pa cyklen! Den nationale cykelstrategi”. Transportministeriet 2014

"Bycirklen, Cykelparkering ved udvalgte stoppesteder. Erfaringsopsamling” Bycirklens sekretariat 2014
"Roskilde — Danmarks bedste trafikby”. Afrapportering til Trafikstyrelsen 2014

"Evaluering af projektet "Roskilde - Danmarks bedste trafikby" Movia og Epinion 2014

"Strategi for kollektiv trafik i Odense 2014-2020". Odense Kommune 2014

"Cykelparkeringsplan 2014” Horsens Kommune 2014

"Horsens Trafikterminal. Brugerundersggelser fgr og efter fornyelse” Horsens Kommune, DSB og
Midttrafik Januar 2014.
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"Cykelparkering vid kollektivtrafikhallplatser. Rekommendation, utvardering och forslag till utformning”.
Hampus Ekblad, Trafik och V&g, Institutionen fér Teknik och Samhalle, Lunds Tekniska Hégskola,
Lunds Universite 2014

Ballerupbladet 24. feb. 2015

"Slutrapport. Opgradering og udvidelse af cykelparkering ved busknudepunkt Hold-an vej/Ballerup
Boulevard/Agerupvej’. Ballerup Kommune 2015

"Evalueringsrapport. CykelP i Furesg Kommune”. Furesg Kommune 2015.
"Evaluering af p-hus pa Adamsgade.” Odense Kommune 2015
"Mobilitetsplan 2015-2018”. Randers Kommune 2015

"Kollektiv transport og cykler — erfaringer fra Danmark”. Klaus Bondam, direktar, Cyklistforbundet.
Oplaeg pa best practice seminar om cykelparkering d. 10. december 2015.

"Best practice cykelparkering”. Preesentationer fra cykelparkeringsseminar LOOP City 10. dec. 2015
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